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{Prisident Denzer}
lch rufe nunmehr auf:

Einzelplan 11 - Minister fir Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr

ich verweise auf die BeschluBempfehlung des
Haushalts- und Finanzausschusses, die lhnen
mit Drucksache 10/3811 vorliegt.

ich eréffne die Beratung. Das Wort hat Herr
Abg . Knefelkamp fur die Fraktion der CDU.
Ich erteile lhnen das Wort, Herr Kollege.

Knefelkamp (CDU}: Herr Prisident! Meine
Damen und Herren! Gesterrn konnten wir in
der Presse die Schlagzeile lesen: "Zopel steigt
aus der Landespolitik aus" - -

Prasident Denzer: Darf ich Sie einmal
unterbrechen? - Ich bitte die Damen und
Herren Kolleginnen und Kollegen, etwas Ruhe

eintreten zu lassen, setbst wenn Sie den
Plenarsaal verlassen - mit Racksicht auf
diejenigen, die an den Verhandlungen teil-

nehmen konnen und wollen. lch bitte dafiGr

um Verstandnis.
Herr Abgeordneter, Sie haben weiterhin das
Wort.

Knefelkamp (CDU]: ich komme auf die
Schlagzeile von gestern zurdck:

Z6pel steigt aus der Landespolitik aus. Der
Mirister will in den Bundestag.

Als Grund wird die Verkehrspolitik ange-
fiihrt, die ihn offenbar frustriert. lch hatte
grofles Verstdndnis dafar, wenn er wegen der
Ausblutung des Bereiches Stddtebau und
Wohnungswesen im Landeshalt seinen Posten
verlassen wurde. Der Einzelplan 11 des
Landeshaushaits ist kein Ruhmesblatt far die
Landesregierung!

{Zustimmung bei der CDU)

Er hat stagnierende Tendenz, nachdem er im
Bereich des Wohnungswesens 1987 um 1 Mil-
liarde DM gekiirzt worden ist, Die Wohnungs-
bauférderung und die Fdrderung von Woh-
nungsmodernisierungsmafnahmen sind voll auf
die Wohnungsbauforderungsanstalt zu Lasten
des Wohnungsbauvermdgens verlagert worden,
Der Landeshaushalt leistet keinen Beitrag
mehr far den Wohnungsbau. Das muBl hier
noch einmal kiargesteilt werden.

Leider wird das Wohnungsbauvermbgen seit
Anderung des § 11 des Haushaltsgesetzes
auch fiar die 2Zuschisse zur Mietpreisbe-

grenzung im Wohnungsbau und zur Férderung
des Ankaufs von Wohnungen belastet. Durch

sachfremde Ausgaben wird das Wohnungshau-
vermdgen inzwischen so Uberfrachtet, daf
nahezu 30 % des notwendigen Mittelbedarfs
durch Dariehensaufnahme erbracht werden
milssen, da die Darlehensrickfiisse den
Bedarf nicht mehr decken. Das Landeswoh-
nungsbauvermégen wird also langsam "ver-
frahstickt".

Insofern wird der Landeshaushalt geschont,
weil notwendige Darlehensaufnahmen aus dem
Landeshaushalt zu Lasten der Darlehens-
aufnahme in der Wohnungsbauférderungsan-
stalt ausgegiiedert werden.

{Doppmeier {CDU): So ist das!)

lch stelle noch einmal fir die CDU-Fraktion
fest: Wir wollen Kkeine Auszehrung des
Weohnungsbauvermigens durch konsumtive
Reparaturmafnahmen wie Harteausgleich usw.

Das Landeswohnungsbauvermdgen darf nur
fitr investive Zwecke eingesetzt werden, Das
revolvierende Darlehenssystem  muf voll

funktionsfahig bleiben. Der Landeshaushalt
hat die Gbrigen Aufgaben zu Gbernehmen.

Wir sind nicht der Auffassung, daB das Land
Wohnungen im groBen Umfang ankaufen und
die LEG Wohnen zum gréfiten Wohnungsbaukon-

zern des Landes werden sollte. Wir halten
diese Entwicklung fir verfehlt.
(Demonstrativer Beifall des Abg.

Doppmeier (CDUY)

Das Landeswohnungsbauvermbgen darf nicht
zu Lasten der zukUnftigen F&érderung von
WohnungseigentumsmaBnahmen fur Einkommens-
schwache, junge Familien und Mietwohnungs-
bauférderung  fur  kinderreiche  Familien,
Alleinerziehende, altere Menschen und
Schwerbehinderte verbraucht werden.

Bedaueriicherweise ist mit der Verlagerung
der Wohnungsbaufirderung auch eine
drastische Reduzierung der Mittel einher-
gegangen. Die Wohnungsbaufbrderung im Land
Nordrhein-Westfalen ist seit 1983 auf ein
Drittel zurickgegangen. Die Landesregierung
hat die Biirger hinters Llicht gefihrt. Das vor
der Wahl angekindigte Wohnungsbaupro-
gramm, das mehrjihrige Wohnungsbaupro-
gramm, das vor allem die Kontinuitdt in der
Wohnungsbaufiérderung gewdhrleisten sollte,
war nur heiBe Luft.

In Wirklichkeit wird nur ein Bruchteil ge-
fordert. Anspruch und Wirklichkeit der
SPD-gefilhrten Landesregierung klaffen weit
auseinander,

Wenn heute von einer Wohnraumverknappung
die Rede ist, hat die Landesregierung durch
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(Knefelkamp (CDUJ)

ihr Verhalten mit dazu beigetragen., Die
drastische Kirzung der Wohnungshaumittel
war auch gegen den Arbeitsmarkt gerichtet,
die Kiirzung der Eigenheimférderung vor allem
gegen junge Familien.

Inzwischen zeigt sich auch, welche verhang-
nisvolle Wirkung die Verschiebung der
Volkszdhlung um zehn Jahre gehabt hat.
Cerade negative Bevidlkerungsprognosen haben
in den letzten lJahren !Investoren vom Woh-
nungsmarkt zuriickgehalten. Diese Zurick-
haltung war falsch. Trotz guter Versorgung
- in Nordrhein-Westfalen ist der Wohnungs-
bestand wvon 1968 bis 1987 bei leicht zu-
riickgehender Bevilkerungszahl immerhin um
34 % gestiegen - war die Wohnungsbauleistung
zu niedrig, wie wir wissen, vor allem in den
Ballungsgebieten.

lassen
Abg.

Prisident Denzer: Herr Abgeordneter,
Sie eine <Zwischenfrage des Herrn
Hunger von der Fraktion der 5PD zu?

{Knefelkamp (CDU): Ja, bitte schdn!)
- Herr Abgeordneter, Sie haben das Wort.

Hunger (SPD): Herr Kollege Knefelkamp!
Kornnen Sie dem Hohen Haus mitteilen - damit
das Bild, das Sie hier schiidern, umfassend
wird -, seit wann sich der Bund aus der
Farderuny des Otfentlichen Mietwohnungsbaus
verabschiedet und zurickgezogen hat?

Knefelkamp (COUY: Ich komme darauf in
meiner ede gleich noch zurick. Herr
Hunger, Sie missen sich einen Moment ge-
dulden.

Cer Wohrnungsmarkt ist zwar nicht ausge-

glichen, und es herrscht Wohnungsmangel.
Aber von Wohnungsnot bei 2,3 Personen pro
Wohnungseinheit kann keine Rede sein. Die
Wohnungsnachfrager suchen eine Dbilligere,
eine groBere oder kleinere, eine bessere oder
glnstiger gelegene Wohnung. Einpersonen-
haushalte treten verstarkt auf.

Prisident Denzer:
Sie” eine Zwischenfrage
Elfring zu?

Herr Abgeordneter, lassen
des Herrn Abg.

(Knefelkamp {CDU): Bitte schon!)

- Nein, des Herrn Abg. Soénius! Ich darf bei
dieser Celegenheit nochmals darauf auf-
merksam machen, daB Sie nur dann registriert
werden, wenn Sie auf lhrem Platze sitzen.
Ausnahmsweise also! Sie haben das Wort.

Soénius (CDU):
5 Jahre her,

Herr Prasident, es ist uber
daR ich aus der Schule ent-

Deshalb bitte ich um
Erinnerung dafir

lassen worden bin.
Nachsicht, daB mir die
abhanden gekommen ist.

{Heiterkeit)

Herr Kollege Knefelkamp, sind Sie bereit, dem
Kollegen Hunger einmal darzustellen, auf
wessen Wunsch sich der Bund aus dem Miet-
wohnungsbau zuruckzieht, daf dies unter
anderem auf einem einstimmigen BeschluB der
Ministerpréasidentenkonferenz beruht, woran
sicheriich auch der Ministerprasident dieses
Landes mitgewirkt hat? Es widre gut, wenn
Herr Hunger nicht laufend solche Fragen
stellt, die falsch sind. :

Knefelkamp (CDU): Ich kann das nur be-
statigen, Herr Kollege Soénius.

(Zurufe von der 5PD)
Jetzt eine gute Nachricht! Im Jahre 1988
stiegen die Wohnungsbaugenehmigungen wum
10 ¢. Die Investoren am Wohnungsmarkt

reagieren ganz eindeutig auf Nachfrage, wie
dies der Anstieg des Mietwohnungsbaues
deutlich zeigt.

Es bleiben der &ffentlich geférderte soziale
Wohnungsbau f(r Mietwohnungen und die
EigentumsmabBnahmen fir Einkommens-
schwiachere.

Nun komme ich zu dem Problem, wie sich der
Bund im sozialen Wohnungsbau verhalt. Von
interessierter Seite wird ja immer wieder
gefordert, der Bund misse sich im sozialen
Wohnungsbau verstirkt engagieren.

(Zurufe von der SPD)

lch erwdhne hier wiederum die Minister—
prasidentenkonferenz, von der vorhin bereits
Herr Soénius gesprochen hat. Sie hat vom 17.
bis 19. Oktober 1984 in Bremerhaven
stattgefunden. In Punkt 5 der Niederschrift
ist daruber foigendes festgehalten - ich darf
mit Erlaubnis des Herrn Prasidenten
zZitieren -:

Die Ministerprisidenten sind der Auf-
fassung, daB in einem ndchsten Schritt die
Mischfinanzierung im  Wohnungs- und
Stadtebau abgebaut werden soll.

(Soénius [(CDU}: Haben Sie gehirt, Herr
Hunger? - Zurufe von der SPD)

Die Entfiechtung soll auf der Basis eines
vollen Ausgleichs entfallener Bundesmittel
erfolgen,

Das

(Minister Dr. Zdpel: ist der ent-

scheidende Satz.)
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{Knefelkamp (CDU})

- Das ist auch beschlossen worden. Ich
unterschlage da nichts, Herr Minister.

Im Wohnungsbau ist dieser Ausgleich aller-
dings bisher auch nicht erfolgt, Aber, es
muB jedem kiar sein, daRk der Bund keinen
Ausgleich zahlen kann, wenn er gleichzeitig
feststellen muB, daB die Lander threrseits die
Wohnungsbauférderung drastisch zuruckfah-
ren,

(Widerspruch des Abg. Hunger {SFPD}}

- Nein! Ausgleich kann er ja nur bei einer
Ubernahme des Bundesanteils durch die
Lander zahlen; er kann doch nicht den Anteil
Ubernehmen, den die Lander reduzieren! Das
ist doch nicht méglich,

{Soénius (CDU): So ist es!)

Die Wohnungsbaupelitik kann also von daher
nur froh sein, daf? bei der grofen Aufgabe
der Eingliederung deutscher Spdtaussiedler
die Wohnungsbaufirderung einen neuen Schub
erhilt - dariber sind wir uns sicher alle
einig - und damit sich auch anregend auf den
Wohnungsmarkt auswirkt.

{Wolf (SPD): Wann?)

Darum begriBen wir das Engagement des
Bundes fGr ein Sonderbauprogramm und den
Einsatz von 750 Millionen DM fur 1989. Es ist
zu erwarten, dal Mittel in gleicher Hohe
sicherlich auch flr 19906 vom Bund zur Ver-
fugung gestelit werden. Ich gehe davon aus.

(Wolf (SPD}: Es geht uns darum, wann!)

jetzt (Ober die Verwaltungs-
Ich habe ndmlich kein Ver-
daB die Lander diese Ver-
einbarung nicht unterschreiben und diesen
AnlaB benutzen, um Druck auf den Bund
auszuliben, damit dieser einen hdheren Anteil
an den Kosten je geférderter Wohnung
Ubernehme, Dabei hat der Zuschul des Bun-
des in Hoéhe wvon 25 000 DM je geférderter
Wohnungseinheit einen bessere Wirkung als
ein Darlehen, und es kann aus unserer Sicht
durchaus Wirkung erzielen, wenn die Bindung
nicht Gberstrapaziert wird.

- tch spreche
vereinbarung.
standnis daflr,

Prisident Denzer: Herr Kollege Knefelkamp,
wurden Sie eine Zwischenfrage des Herrn
Abg. Wendzinski zulassen?

{Knefelkamp (CDU}: Nein, das nimmt ja
meine ganze Zeit weg; ich muf hier doch
mein Thema abhandeln kénnen, - Zurufe
von der SPD: Herr Wolf, nicht Herr
Wendzinski!)

- Herr Abgeordneter, ich muf3 darauf achten.
Bei mir erscheint jeweils der Name des an dem
betreffenden Platz Sitzenden.
das bitte nach!

Aber, Herr Abg. Knefelkamp hat von seinem
Recht Gebrauch gemacht, keine Zwischenfra-
gen zuzulassen, Er hat weiterhin das Wort.
Bitte sehr, Herr Kollege!

Knefelkamp (CDU): Herr Wolf wird ja ohnehin
gleich ebenfalls reden. Dann mag er darauf
eingehen.

(Heiterkeit}

Der Bund l4Bt den Landern auBerdem in der
Verwaltungsvereinbarung grofe Freiheit und
michte das flexibel durchgefihrt wissen. Da
auch Ausbau, Erweiterung und Umbau gefor-
dert werden kénnen, wird hier je Wohnungs-
einheit ein geringeres Finanzvolumen bendtigt
als bei vélliger Neuersteliung einer Wohnung.

Wir fordern die Lénder auf, endlich die
Verwaltungsvereinbarung zu unterschreiben
und nicht den Heckmeck mit den Kriegs-
folgelasten dort zu  veranstalten.  Aber
darUber ist gestern hier bereits gesprochen

worden; ich will das jetzt nicht erneut
aufgreifen.

Jedenfails ist im fdoderativen Aufbau der
Bundesrepublik wieder einmal Sand im Ge-

triebe, Es wird héchste Zeit, daB mit dieser
Verwaltungsvereinbarung und bezlglich des
Ausgleichs fir die Entflechtung der Woh-
nungsbauférderung  endlich  Klarheit ge-
schaffen wird.

Die schneile Vorlage eines Landerprogramms
zum Bau von 5 000 Wohnungen fir Aussiedler
ist zwar 2u begriBen. Wir kénnen jedoch
nicht damit einverstanden sein, dafl hier
keine zusatzlichen Mittel aus dem Landes-
haushalt zur Verflgung gestelit werden,
sondern  Mittel, die ohnehin im vbllig
heruntergefahrenen Landeswohnungsbaupro-
gramm vorgesehen waren.

(Schultz (SPD): Sie haben gestern nicht
zugehdrt!)
- Doch, ich habe zugehdrt.
(Wolf [SPD): 3 000 Wohnungen! - Zuruf
des Abg. Soénius (CDU))
das,

- Nein, was ich hier gesagt habe, ist

richtig.

ohne die erheb-
des Bundes

Meine Damen und Herren,
lichen Stidtebauférderungsmittel

Sehen Sie mir
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(Knefelkamp (CDU))

wirde auch in diesem Bereich im Land
Nordrhein-Westfalen das stabilisierende
Element fehlen. Die Verwaltungsvereinbarung
zwingt das Land, die Komplementdrmitte! zur
Verfigung zu stellen, Herr Schultz, und viel
mehr geschieht auch nicht.

{Zuruf des Abg. Soénius {CDU})

Die Bundesmitte!l werden zur Fdrderung
stidtebaulicher Sanierungs- und Entwick-
lungsmaBnahmen nach § 136 des Baugesetz-
buches zur Verfligung gestellt. Der Bund lait
den Lindern und Cemeinden aber weitgehende
Freiheit in der Verwendung der Mittel. Wir
haben zu kritisieren, daB die Weitergabe der
Mittel an die Gemeinden nicht ebenfalls
grofzligig gehandhabt wird, womit den
Intentionen der kommunalen Selbstverwaltung
Rechnung getragen wlrde. Die Stadtebau-
richtlinien, nach denen das Geld verteiit
wird, auch das Geld des Bundes, engen den
Spielraum der Cemeinden unnédtig ein und
stellen an die Bewilligung Bedingungen, die
wir nicht akzeptieren. Beispiel: Zuwendungen
fir die Fdrderung Offentlicher Stellplatze
werden nur gewihrt, wenn der Trdager des
dffentlichen Personennahverkehrs eine Un-
bedenklichkeitserkldrung abgegeben hat.
Diese Einschrankung der Allzustiandigkeit des
Rates ist abzulehnen,

Der weitgehende Verzicht auf Anliegerbeitrége
bei der Verkehrsberuhigung wirft die Frage
der Beitragsgerechtigkeit auf.

Der vom Land geforderte Mindestverkaufspreis
fur geforderte Gewerbeflaichen fihrt zu einer
ungerechten und unverantwortlichen Benach-
teiligung des lindlichen Raumes. Besonders
hart sind da die Gemeinden im Grenzbereich
zu anderen Bundesldndern betroffen.

Hauptgeqenstand der Stédtebauférderung sind
nach wie vor Verkehrsberuhigung und Wohn-
umfeldverbesserung. Die Stadtebaurichtlinien
sind auf diese MaBnahmen hin getrimmt, Das
Ministerium selbst entscheidet manchmal vor
Ort Uber Bewilligungen. Herr Ganser tritt
dann als der grofie Gunstverteiler auf. Wir
lehnen diese EinfiuBnahme bis ins Detail
durch das Land ab. Vieimehr ist der
kommunalen Selbstverwaltung mehr Spielraum
zu geben. Der Rat einer Stadt weill selber am
besten, was fiur eine Stadt richtig ist und we
die Prioritdten zu setzen sind.,

{Zuruf des Abg. Hunger (SPD))
- lch befinde mich hier in Nordrhein-

Westfalen; ich brauche hier zu Bayern nicht
Stellung zu nehmen.

Es darf also nicht so sein, daR das gebaut
wird, was vom Land geférdert wird, sondern
gebaut werden muB, was dem Willen des Rates
und somit dem Willen der Bdrger entspricht.

Eine dhnliche EinfluBnahme des Landes auf die
Entscheidungsabliufe in den Gemeinden ist die
Vorschrift, daB beim Bau von Aussiedler-
wohnungen Projekte von (ber 30 Wohnungsein-
heiten einem aufwendigen Prifverfahren unter
Einschaltung freischaffender Architekten und
durch Beauftragte des Ministeriums unter-
zogen werden sollen, sozusagen unter Aus-
schaltung der kommunalen Selbstverwaltung.
Auch hier Protest und Ablehnung der CDU-
Fraktion! :

lch weise im Gbrigen darauf hin, daB erst
kirzlich das Bundesverfassungsgericht wieder
ausdricklich die ausschlieBliche Verantwor-
tung der Stidte und Gemeinden flir Stddtebau
und Stadtplanung am Ort festgestellt hat.

Wenn die
begrindet

Gingelei durch das Land damit
werden sollte, dafl verhindert
werden muB, daB wvor Ort Fehler gemacht
werden, dann ist dazu zu sagen: Jawohl, es
sind Fehler gemacht worden, aber ausgeldst
auch durch staatliches Vorgehen, Die
Trabantenstidte sind vom Land beeinfluBt und
gefordert worden. Die Kehrtwende, namlich
die Propagierung der Verdichtung der Be-
bauung um die Verkehrsknotenpunkte, waren
Fordergrundsétze des Landes. Man sollte
seitens des Landes lieber fir einen ver-
niinftigen Gemeindefinanzausgleich sorgen und
es den Riaten Oberlassen, was sie in ihrer
Stadt fiir sinnvoll und notwendig erachten.

{Beifall bei der CDU)

Ein neuer Eingriff in die kommunale S5elbst-
verwaltung und Zustdndigkeit scheint sich bei
der Durchfiihrung der Internationalen Bau-
ausstellung in der Emscherzone anzubahnen.
Dort wird eine Planungsgesellschaft ge-
grindet, die 0(bergreifend in dem ganzen
Gebiet der Internationalen Bauaussteilung
tatig ist. Das kann nur zu Lasten der
kommunalen Selbstverwaitung gehen. Wir
warnen hier rechtzeitig davor. Die Inter-
nationale Bauausstellung, die wir begriBen,
ist sicherlich sehr wichtig, insbesondere auch
fiir den Emscherraum. Aber wir behalten uns
vor, sie kritisch zu begleiten,

{Prasident Denzer erinnert den Redner
an das Ende seiner Redezeit.)

- Ilch hatte noch einiges mehr zu sagen. Zur
IBA wollte ich eigentlich mehr sagen.

Meine Damen und Herren, ohne die Bundeszu-
schiisse fur den Stiddtebau und ohne die
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(Knefelkamp (CDU))

Auszehrung des Landeswohnungsbauvermdgens
waren der Stiadtebau und das Wohnungswesen
hier im Landeshaushalt eine Farce und wirden
dort unter "ferner liefen" einzuordnen sein.
Die Palitik der Landesregierung, die
dahintersteckt, und den Haushalt des Mini-
steriums fOr Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr lehnen wir ab. Die Resignation des
Ministers Zopel - des intellektuellen Pfiffikus,
wie Herr Hartelt gestern in der NRZ meinte -
und seinen Abgang nach Bonn kann ich daher
verstehen.

(Beifall bei der CDU)}

Prasident Denzer: Ich danke thnen, Herr
Abgeordneter.
Zum Stichwort "Wohmnen" des Einzelplans 11

- Qeschaftsbereich des Ministers fldr Stadt-
entwicklung, Wohnen und Verkehr - hat

nunmehr Herr Abg. Kuhl wvon der Fraktion
der F.D.P, das Wort. Ich habe dies mit
Ricksicht auf unsere Mitblirgerinnen und

Mitblrger auf der Triblne so gesagt, weil wir
den Einzelplan 11 des Herrn  Ministers
Gr. Zdpel in zwei Komplexen behandeln:
"Wohnen" und dann "Verkehrspolitik", damit
auch ihnen die Orientierung mdglich ist,
Nach dieser "feierlichen Einfihrung" haben
Sie das Wort, Herr Kollege.

Kuh! (F.D.P.): Herr Prasident! Meine Damen
und Herren! Dann bleiben wir pfiffig. Wir
sind natdirlich jetzt beim Wohnungsbau.

Aber lassen Sie mich mit einer Bemerkung
beginnren, die mit dem Haushalt, Uber den wir
heute sprechen, eigentlich nichts zu tun hat.
Sie ist mehr an die Leitung dieses Hohen
Hauses gerichtet: Das letzte Protokoll, das
der; Ausschull vorgelegt wurde, datiert vom
25. Mai dieses Jahres. Es ware vielleicht ein
Einsparungsvorschlag fiir den Haushalt des
Herrn Prasidenten, dann auf die Protokolle
kinftig ganz zu verzichten. Denn teilweise
bekommen wir sie nach einem Jahr, und dann
brauchen wir sie eigentlich nicht mehr.

{Zustimmung bei F.D.P. und CDU
- Zuruf: Aber die Historiker!)
Prasident Denzer: Sie haben das Pech, dal
ich Ihnen in der Diskussion bhier keine
Antwort gebe.
Kuhl (F.D.P.): Das ist allerdings richtig,
Herr Prisident.
Zum Haushait habe ich fir die F.D.P.-

Fraktion in der letzten Ausschufsitzung am
23. November einige Antrige vorgelegt, die

allerdings von der SPD-Fraktion nicht einmal
beraten wurden, und zwar mit dem Hinweis,
Herr Kollege Schultz, daB sie dem AusschuB

zu spat vorgelegt wurden. Obwohl sie am
Vormittag ins Fach gelegt worden waren,
haben Sie sie erst um 13.15 Uhr, also kurz
vor der Sitzung, erhalten.
Préasident Denzer: Herr Abgeordneter, ge-
statten Sie eine Zwischenfrage des Herrn
Abg. Schultz?

(Kuhl (F.D.P.): Ja, natirlich, Herr

Prasident,)

- Dann, Herr Abgeordneter, haben S5ije dés
Wort.

Schultz (SPD): Danke sehr, Herr Préasi-
dent! - Herr Kollege Kuhl, halten Sie es flr
richtig, daB ein Arbeitskreis oder eine

Gruppe von Pariamentariern Antrdge berét,
die zu lesen sie noch nicht Gelegenheit gehabt
haben?

{Zurufe von der F.D.P.)

Kuhl (F.D.P.): Herr Kollege Schultz, erstens
- das ist nicht die Antwort auf lhre Frage -
haben Sie unsere Antrige bisher grundsatz-
flich abgelehnt; insofern spielt der Zeitpunkt
keine Rolle. Zweitens ist es in vielen Aus-
schissen dieses Hauses UGblich, daB die
Antrage immer erst kurz vor Sitzungsbeginn
vorgelegt werden. Auch die Regierung hat
vorhin durch Herrn Minister SchieuBer erklért
- denken Sie einmal an die Stellenpline! -:
vor der dritten Lesung. Das hidtten wir alles
viel friher machen kénnen. Aber diese Dis-
kussion will ich jetzt nicht aufgreifen; wir
hatten sie ja wvorhin wirklich in aller
Offenheit.

Prédsident Denzer: Herr Abgeordneter, Sie
werden fur eine Zwischenfrage begehrt. Herr
Abg. Doppmeier von der Fraktion der CDU
wollte eine Frage stellen.

(Kuh! (F.D.P.}: Aber natlrlich!)

- Das habe ich mir doch gedacht. - Herr

Abgeordneter, Sie haben das Wort.

*
Doppmeier ) (CDU): Herr Koliege, kdénnen Sie
em Hohen Hause bestdtigen, daB die CDU-

Fraktion in der namlichen Ausschufisitzung
mitgeteilt hat, daB sie im Arbeitskreis lhre
Antrége sehr wohl hatte studieren und

intensiv beraten kénnen?
Kuhl (F.D.P.): Herr Kollege Doppmeier, Sie

haben die Antrige gleichzeitig erhalten, und
ich darf lhnen hier bestdtigen, daB Sie in der
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Sitzung erkidrt haben, Sie hétten diese
Antrige beraten kdnnen.

(Zustimmung bei der CDU)
Wir haben dann darauf verzichtet, diese
Antrige nochmals in den Haushalts- und

Finanzausschufi oder auch als EntschlieBungs-
antrdge ins Plenum zu bringen., Iich habe
gerade schon erkidrt, warum.

Aber ich will an dieser Stelle auch sagen, daf
einer dieser Antrige unter anderem Minder-
ausgaben im Haushalt wvorsah, weil heute
morgen auch wieder diskutiert wurde, die
Opposition wirde immer nur eine Schippe
darauflegen, sie wolle immer nur die Gelder
erhéhen. Wir haben gesagt: Sparen Sie die
1.3 Millionen DM fir den Bereich der For-
derung von Freizeitinitiativen zwischen Arbeit
und Ruhestand! Denn wir sind in der Tat der
Auffassung, daB jeder in diesem Lande selbst

wissen kann und selbst wissen muBl - ich
denke, auch die Burger, die uns heute
zuhdren, wissen es -, was er in seiner

Freizeit tun, was er im Ruhestand und nach
seinem Arbeitsleben mit sich und seiner Zeit
anfangt. Da wollen wir nicht auch noch diesen
Betreuungsstempel von oben daraufdricken,

(Beifall bei der F.D.P.)

Dann hitten wir einen neuen Titel unter dem
Stichwort "Forderung von Modell-, Versuchs-
und VergleichsbaumaBnahmen" vorgeschlagen.
Sie wissen, was damit gemeint ist; denn das
hat es ja gegeben. Wir haben das in der
Vergangenheit schon gemacht, Herr Minister.
ich glaube, 150 Modell- und Versuchsvorha-
ben haben wir durchgefiihrt. Von der Kon-
zeption her - das habe ich lhnen auch schon
gesagt - habe ich das begriBt und fand diese
Sache eigentlich sehr gut, denn das hat
letztendlich dazu gefiihrt, daB die Kreativitét,
die die Architekten in unserem Lande ent-
wickeln konnten, mehr Innovationen im Be-
reich des Wohnungsbhaus erbracht hat. Der
Wohnungsbau wurde dadurch letztendlich
belebt. lch denke hierbei unter anderem an
das flachensparende Bauen.

interessant zu wissen, daR
inzwischen diese Architekten, die damals
derartige Bauvorhaben in wunserem Lande
getatigt haben, heute solche Auftrdge zum
Beispiel in den Niederlanden und in
Frankreich, also auBerhalb der Bundes-
republik, ausfiihren und dadurch Celd wver-
dienen konnen. AuBerdem hat es dazu ge-

Es ist ja auch

fuhrt, daB man neue Wohnformen erproben
konnte.
ich will damit sagen, daf die Vorteile auch

heute noch erstrebenswert sind, WNordrhein-

Westfalen war auf diesem Gebiet fihrend
tétig. Ich meine, wir geben eine solche
Position etwas leichtfertig auf, die, Herr

Minister, sogar die Zustimmung der Opposition
gefunden hat und auch weiterhin gefunden
hatte.

Wir soliten Uberlegen, ob wir nicht in dieser
Richtung weitermachen. Wir wollen ja Kein
riesiges Programm ausschitten, sondern wir
wollen VersuchshaumaBnahmen in bestimmten
Bereichen unseres Landes durchfiihren.

Ich denke, es wird dabei herauskommen, dad
es intelligente Bauvorhaben gibt. Ich habe
auch gestern in der Diskussion Uber die

Aussiedler schon darauf hingewiesen. Denn
das heiBt ja gleichzeitig, daB nicht nur
Neubau in experimenteller Art und Weise

betrieben werden kann, sondern das bedeutet
auch, daB neue Wohnformen in alten Wohn-
siedlungen - sie machen das zum Teil noch -
und neue Wohnungen in anderen Bausubstan-
zen erprobt werden kénnen. Aber die Mehr-
heitsfraktion war nicht bereit, dariber zu
diskutieren,

Der zweite Bereich, den wir dann auch noch
angesprochen haben und fir den wir auch

einen Deckungsvorschlag gemacht hatten
- das ist ja immer wichtig -: Wir wollten
8,6 Miltionen DM, die im Wirtschaftshaushalt
eingespart worden waren, zur Nutzbar-
machung von Brachflichen zuséizlich zur
Verfigung stellen, fur die, soweit es die

Aufbereitung angeht, der Grundsticksfonds
zur Verfigung steht. Wir haben aber gesagt:
Wir brauchen kiinftig in Nordrhein-Westfalen
die Planung aus einer Hand, bei der
Architekten, Bankiers, Financiers, Entsorger,

Versorger, Marketingfachleute ein  Paket
schniren. Diese Paketldsung sollte aller-
dings - und das ist unser Petitum, Herr

Minister - nicht bei der LEG angesiedelt sein,
sondern in den freiberuflich tdtigen Buros

durchgefithrt werden. Aber auch hier muB
man feststellen - es  geht leider nicht
anders -: Die Diskussionsbereitschaft war

nicht vorhanden.

Lassen Sie mich ein paar Takte zum Woh-
nungsbau in diesem Lande sagen, der ja im
Grunde genommen nur Uber einen Schatten-
haushalt gefihrt wird, namlich (ber das
Landeswohnungsbauvermdgen, und das ist bei
der WFA festgeschrieben. Dort hat der Land-
tag im Grunde genommen das Budgetrecht

{ber einen gewaltigen Titel - 15 Milliar-
den DM, und es werden mehr - leider ver-
ioren.

Daf |hre Forderprogrammstruktur, wie Sie sie
in der Vergangenheit durchgefihrt haben,

©)
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Uberholt ist, haben Sie ja inzwischen selbst
eingesehen, indem Sie die Expertenkommission
eingesetzt haben.

{Zuruf des Ministers Matthiesen)

- Nein, das gfaube ich lhnen, Herr Minister
Matthiesen; natirlich! Ich wére jetzt auch
fast entsetzt gewesen.

Inzwischen haben Sie auch das Gutachten,
das diese Expertenkommission erarbeitet hat,
vorgelegt - natlrlich in der Ublichen Manier:
nicht zuerst dem Landtag, sondern zundchst
der Offentlichkeit und der Presse und dann
dem Landtag. Aber auch dies Kennen wir
inzwischen.

ich will deshalb an dieser Stelle noch einmal
ganz kurz die Grundsitze der Freien Demo-
kraten fir den Wonnungsbau darlegen. Ich
bin der Auffassung - und diese Auffassung
teite ich mit meinen Kollegen -, dafl jeder
Blurger in unserem Lande, ahniich wie bei der
Freizeit, in erster Linie selbst dafGr zu-
stindig ist, sich eine Wohnung zu ver-
schaffen. Das ist seine erste Blrgerpflicht,
wenn er eine Wohnung haben will. Erst wenn
er das absolut nicht schafft - und wir
wissen, daB es Gruppen in diesem Lande
gibt, die das nicht kdénnen, aus welchen
Grinden auch immer -, ist der Staat dazu da,
diesen Gruppen adaquaten Wohnraum zu
verschaffen, aber eben erst dann, wenn der
Birger es nicht selber schafft, Das heift:
Fir einen relativ kleinen Personenkreis hat
der Staal Sozialwohnungen zur Verfigung zu
stellen, aber nicht flir diesen riesigen
Personenkreis, Herr Minister, der hier immer
dargestellt wird. Viele Birger wollen das
auch gar nicht.

Auch bei der Férderung des Eigentumsbe-
reichs ist es eigentlich Gberhaupt nicht
notwendig, daR diese groflen Summen ausge-
zahit werden. Der durchschnittliche Betrag
fir den Bau eines Einfamilienhauses -~ das
habe ich karzlich einmal von Herrn
Dr. BuBfeld gehort - Dbelduft sich  auf
118 000 DM. Ich bin der Auffassung, der
Staat sollte mit einer gewissen Anreizfi-

nanzierung nur denen helfen, die in der Lage
sind, die Finanzierung ihres Hauses selbst
auf die Beine zu stellen, und denen man in
den ersten Jahren ein wenig Ober die Hirde
hinweghelfen muB, die die Finanzierung mit
sich bringt.

Dann kénnten Sie mit dem gleichen Geid statt
nur ein Haus drei, eventuell scgar vier
Wohnungsbauvorhaben errichten und hétten
dadurch auch fir die Bauwirtschaft, fir die
Arbeitsplatze, fur die Steuern und flr vieles

TR

mehr grdBere Anreize geschaffen und auch
zur Belebung in unserem Lande beigetragen.
lch will |hnen sagen: Das wirde tatsdchlich
den Menschen in unserem Lande mehr helfen
ais die bisher wvon |hnen praktizierte
Férderung.

Jetzt will ich noch einmal in den Haushait
hineinsehen. Denn auch das ist interessant,
Herr Minister: Sie haben einen Gesamthaushalt

von 4,4 Milliarden DM. Ich gebe zu, das ist
der urspringliche Haushalt; die Nachtrage
habe ich dabei nicht eingerechnet. Das ist

auch fur das, was ich jetzt sagen will, nicht
so wesentlich, ‘

Jetzt ziehe ich aus diesem Ursprungshaushalt
den Bereich "Verkenhr" heraus, dann bleiben
2,25 Milliarden DM ibrig. Nun, meine Damen
und Herren, missen wir von diesen 2,25 Mil-
liarden DM noch das abziehen, was von der

Bundesregierung, seitens des Bundes,
hineinkommt; danach bleiben in !hrem Haus-
halt, Herr Minister, 1,275 Milliarden DM
Ubrig.

Hier miRte eigentlich doch der Finanzmini-
ster, miBte die Landesregierung taglich,
wenn sle morgens aufsteht, ein Dankeschidn in
Richtung Bundesregierung dafiir sagen, da
aber Sie tun

so viel Getd hier hineinflieBt,
das Gegenteil: Es wird immer geschimpft, es
wird immer dariiber gewettert, der Bund

zahle nicht genug. Wir hatten ja gerade, als
Herr Kollege Knefeikamp hier vorne stand,
diese Diskussion (ber die Mischfinanzierung,
die wir - ich kann das noch einmal bestdtigen
und habe es auch oft genug gesagt - ein-
stimmig, die Linder mit dem Bund, aufge-
hoben haben.

Wenn Sie dann in den Haushalt weiter hinein-

schauen, werden Sie sehr schnell feststellen,
daB far den Bereich "Veréffentlichungen,
Dokumentation, Information, Ausstellungen,

Offentlichkeitsarbeit" Ober zwei Millionen DM
in diesem Haushalt stehen, lch gebe gern zu,
Herr Minister: Es ist sinnvoll, in einem Haus
wie dem lhrem auch Darstellungsmiglichkeiten
zZu suchen, um das, was man tut, an die
Offentlichkeit zu bringen. Nur - und das ist,
glaube ich, der entscheidende Punkt -, ob
man das in diesem enormen Umfang machen
muB, angesichts der Finanzsituation, die wir
in diesem Lande haben, das wage ich in der
Tat zu bezweifeln,

{Beifall bei der F.D.P.)

Auch der Kalender, den Sie in diesen Tagen
- es war wohl in dieser Woche - an die
Kollegen im Hause verteilt haben - ich finde
ihn hervorragend gelungen! Ich finde das
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eigentlich gut, was S5ie da gemacht haben.
Nur: Ilch habe im letzten Jahr keinen be-
kommen, im Jahr davor auch nicht, und jetzt
kommt der Kalender! Im néchsten Jahr sind
zwei Wahlen: die Europawahl und die
Kommunalwahl. Das ist nicht unwichtig,
glaube ich. Und jeder Blrger, jeder, der den
Katender hat, sieht jeden Tag: "MSWV", das
ist der Minister! Und Herr Kollege Matthiesen
- da sitzt er; jetzt geht er gerade - hat
diesmal auch einen Kalender herausgegeben,
im Jahr davor hingegen nicht.

{Schultz (SPD): Ja,
daten usw.!)

wegen der Wahl-

- Natarlich! Man stellt sich ja die Frage: Ist
hier

das alles schon der Wahilkampt, der
beginnt? Den fGhren Sie dann auf Staats-
kosten!
{Minister Matthiesen: Nein, das dient der
Aufklarung! - Zuruf des Abg. Schultz
(SPD) - Weitere Zurufe wvon der S5SPD
- Gegenrufe)
- Natirlich! Darlber streiten wir ein

andermal, denke ich.

ob das mit
Haus-

Nun stellt sich auch die Frage,
den Grundsatzen einer sorgfiltigen

haltsfuhrung wirklich noch zu vereinbaren
ist.
Vorhin, Herr Minister, habe ich den Grund-

sticksfonds bereits angesprochen. lch will an
dieser Stelle trotzdem noch darauf hinweisen,
dafli Sie bereits im Jahre 1987 - das sei
zugegeben - die Richtlinien geandert haben,
um die Aufstellung der erforderlichen Be-
bauungspldne wund die Durchfihrung der
Erschliefungsmalinahmen zu beschleunigen, so
daB dies auch die LEG kiinftig machen kann
und - wenn ich Sie immer richtig verstehe -
sogar auch machen soll. Diese LEG, die
inzwischen das zweitgrofRte Wohnungsunter-
nehmen in unserem Lande ist, wenn ich die
Tdchter mit einbeziehe, soll nun in Zukunft
auch die ErschlieBung durchflhren.

Damit gehen Sie immer mehr dazu Gber,
Arbeiten und Dienstleistungen auf den Staat
zu Ubertragen. Dieser Staat tritt dann in
Konkurrenz zu privaten Planungsbliros. Wenn
Sie sich diesen Konkurrenzkampf ansehen,
dann kann ein normales Planungsbiro diesen
Konkurrenzkampf kaum noch bestehen; es hat
rnichts mehr mit Marktwirtschaft zu tun, wenn
solch ein Biro gegen die LEG antreten mufB.
Ilch wirde Sie herzlich bitte, ja auffordern,
dies bleiben zu lassen und den Planungsbiiros
zu ermdglichen, wieder verstirkt in Tatigkeit
zu treten, wobel - das will ich auch zuge-

ben - es sicherlich in der Hand der Kom-
munen liegt, die hier entsprechende Auftridge
erteilen. Nur, durch das Angebot, das Sie
Uber die LEG machen, wird einiges vorwegge-
nommen.

lch sehe, meine Redezeit geht leider ihrem
Ende entgegen; fast ist sie vorbei. Ich will
noch eines sagen, das auch in diese Richtung
hineinpaBt: Der Vorsitzende des Sachver-
sténdigenrates, Prof. Hans-Karl Schneider,
sagte am 18. November - ich darf mit Er-
laubnis des Pridsidenten zitieren - wvor der
Presse, der unbewiltigte Strukturwandel im
Ruhrgebiet sei ein gqutes Beispiel fiir eine
Wirtschaftspolitik, die zentral den Wettbewerb
in benachteiligten Wirtschaftszweigen auBer
Kraft gesetzt und den einzelnen Xommunen
und Unternehmen nicht die notwendigen
Freirdaume und Anreize vermittelt habe, eigene
Initiativen zu entwickein. Dies ist in der Tat
der entscheidende Punkt.

meine Damen und Herren,
mit dem Hinweis schliefen: Wenn Sie so
weitermachen wie bisher, dann fOhren Sie
dieses Land - !hre und meine Kinder werden
Ilhnen die Rechnung présentieren! - voll in
den Abgrund!

Lassen Sie mich,

(Beifall bei der F.D.P. - lLachen bei der

SPD)
Prasident Denzer: Ich danke I[hnen, Herr
Abgeordneter. - Fiur die Fraktion der SPD
hat nunmehr Herr Abg. Wolf das Wort. Bitte

sehr, Herr Kollege!

Woif (SPD): Herr Prasident! Meine Damen und
Herren! Kaum ein Politikbereich hat so

dringend auf die Ergebnisse der Volkszahlung
gewartet wie die Wohnungspolitik. Die seit
wegen Tagen vorliegenden Ergebnisse sind
erschreckend. ich bedaure, daB das gleiche
Mafl an Erschrecken, das bei mir angesichts

dieser Zahlen aufkam, bei lhnen offenbar
nicht durchgekommen ist - jedenfalis bisher
nicht.

Sind wir bisher nicht gemeinsam bei den

Beratungen auf der Grundlage der Fortschrei-
bung der letzten Volkszdhlung davon ausge-
gangen, daB die Zah! der Haushalte und die
der Wohnungen in etwa gleich ist? Die Er-
gebnisse der Volkszdhlung sagen jedoch etwas
anderes: Wir haben eine Million weniger
Wohnungen als Haushalte, Herr Kollege
Knefelkamp. Das bedeutet, es fehit Wohnraum
far 2,5 Millionen Menschen in dieser
Republik. Nicht einmal statistisch gesehen ist
der Wohnungsmarkt im Lot.

wer hohe Mieten zahlen kann, wird
in Zukunft leicht eine passende

Sicher,
sich auch
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Wohnung suchen kénnen und sie auch finden.
Aber ganz anders sieht es aus, wenn ein-
kommensschwachere Bulrger heutzutage eine
Wohnung suchen. Das sind, Herr Kollege
Kuhl, nicht "einige wenige", das sind Mil-
lionen.

{Zurufe von der SPD: Sehr richtig!)

wer aufgrund der
ist, eine

Wenn Sie einmal schauen,
Einkommensgrenzie berechtigt
dffentlich gefiérderte Wohnung - -

{Zuruf von der CDU: Die Grenze ist viel
zu hoch!)

- Natirlich, Herr Kollege, mit lhrem Ein-
kommen kann man das leicht sagen, nur sind
es B Millionen Menschen, die darauf ange-
wiesen sind, sich eine solche Wohnung am
Markt zu suchen. !mmer mehr Blrger erleben
am eigenen Leibe, daB es nicht nur einen
Wohnungsmangel gibt, sondern daf Wohnungs-
not herrscht. Nachdem Sie in den ver-
gangenen Jahren mehrfach, ja vielfach auf
einen scheinbar wvorhandenen Leerstand von
Wohnungen hingewiesen, ihn als Drohung an
die Wand gemalt haben, kodnnen wir heute,

sozusagen amtlich bestatigt, feststellen: Die
Wohnungsnot kehrt zuruck.

Prisident Denzer: Herr Abgeordneter, ge-
statten Gie eine Zwischenfrage des Herrn
Abg. Weiss?

{(Wolf {SPD): Herr Jaeger, glaube ich.)

lch weifd, was ich sage. lch kenne den
Kollegen Jaeger. Ich muB nur gelegentlich
cirmal versuchen, dafir zu sorgen, daB wir

die Einhaltung der Sitzordnung hinbekommen.
Also, gestatten Sie diese Zwischenfrage?

(Wolf (SPD): Eine Zwischenfrage des
Kollegen Weiss also, ja.)
Herr

Dann hat also der Jaeger das

Wort.

Abg.

Jaeger (CDU): Herr Kollege Wolf, kénnen Sie
mir bestdtigen, daB es diese Landesregierung

und der fir den Wohnungsbau zustindige
Minister Zopel waren, die das vom Landtag
beschlossene mittelfristige Wohnungsbau-
programm aufgegeben haben? H&tte Minister
Zopel dieses Programm nicht aufgegeben,

hatte es diese Wohnungsnot in dem Umfange,
wie Sie sie jetzt bekiagen, nicht gegeben.

Wolf (SPD): Herr Kollege lJaeger, ihr Wissen
trifft zu, nur haben wir gerade Ober die

Griinde, weshalb es zu einer Veranderung

-y b

heute heftig diskutiert. Die
Opposition, die in diesem Hohen Hause
stindig die von fhr so bezeichnete Ver-
schuldungspolitik der Landesregierung an den
Pranger stellt, ist nicht in der Lage auf-
zuzeigen, woher denn die Gelder far die
Felder, auf denen sie meint, es misse mehr
getan werden, kommen sollen. Dies ist ein
Widerspruch, der Sie Uber die ganzen Jahre
hinweg immer begleitet hat: Auf der einen
Seite singen Sie das Lied wvon den hohen
Schulden, und auf der anderen Seite fordern
Sie mehr Geld, ohne aufzuzeigen, woher es
kommen soll.

gekommen ist,

{Zustimmung bei der SPD - Widerspruch
bei der CDU)

Herr Kollege Jaeger, Sie kdnnen gleich wieder
eine Zwischenfrage steilen, aber jetzt michte
ich erst meinen Gedanken weiterflhren.

Vor wenigen Tagen und in Kenntnis der
Ergebnisse der Volkszdhlung hatte der Bonner
Bauminister Oscar Schneider erkldrt, die
Versorgung mit Wohnungen in der Bundes-
republik sei ausgezeichnet. Ich glaube, daf
es fur Bundesminister ausgezeichnete Woh-
nungen gibt.

{Widerspruch bei der CDU)

Nur wer diese Differenz - 1 Million Woh-
nungen weniger als Haushalte - sieht und so
etwas erkiidrt, der macht deutlich, da er in
einem allzu durchsichtigen Versuch der Ge-

sundbeterei seine Versdumnisse der letzten
Jahre herunterspielen will. 1984 hat die
Bonner Wenderegierung ein sogenanntes - ich
sage deutlich: sogenanntes - Gesetz zur

Erhthung des Angebotes an Mietwohnungen
erlassen.

Ein wohlklingender Titel, nur solite er
lediglich wverschieiern, daB dieses Gesetz
eigentlich dazu dienen solite, Mieterhdhungen
wesentlich zu erleichtern. Und das wurde
auch genutzt. Herr Kollege Jaeger, diese
Bundesregierung ist eine Bundesregierung
der Preistreiberei!l

(Zustimmung bei der SPD)

Das Angebot an preiswerten Wohnungen ist
seitdem deutlich zurickgegangen.

(Zuruf des Abg. Paus (CDU})

Und der Effekt, den Sie uns versprochen
haben, namiich daB sich dann, wenn die
Preise fiir Wohnungen steigen kdénnen, die
Investoren zu Scharen melden wirden, um die
Wohnungen zu bauen, dieser Effekt ist nicht
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eingetreten. Mehr [nvestitionen im Mietwoh-
nungsbau hat es nicht gegeben. 1983 sind im
Bundesgebiet noch 150 000 Wohnungen gebaut
worden, im letzten Jahr schlappe 50 000 Woh-
nungen im ganzen Bundesgebiet, also nur ein

Drittel. Von daher ist die Wohnungsnot in
vielen Regionen unseres Landes auf
politisches Versagen der Bundesregierung
zurickzufihren,
(Jaeger (CDU): Wer ist denn flir den
Wohnungsbau zustindig? - Widerspruch
bei der CDU)

einer Regierung, die, wie ich meine, nicht
von Politprofis, sondern von einer politischen
Laienspielschar geprédgt ist, denn die Re-
zepte,” die sie anpreist, sind nachge-
wiesenermallen nicht die, die uns Wohnungen
auf diesem leergefegten Wohnungsmarkt be-
scheren.

(Zuruf des Abg. Jaeger {CDUJ})
Vizeprasident Dr. Klose: Herr Abgeordneter,

erlauben Sie eine Zwischenfrage des Herrn
Abg. Doppmeier?

(Wolf (SPD): Am liebsten erlaube ich die
Zwischenfragen des Kollegen Doppmeier.)

*
Doppmeier ) {CDU}: Herr Kollege, wirden Sie
Ditte ctwas erldutern, wie lhr Satz zu ver-
stehen ist: "Diese Bundesregierung ist die
Regierung der Preistreiberei."? Darf ich Sie
<o verstehen, daB Sie auch in der Lage sind,

die getriebenen Preise hier einmal vorzu-
tragen?
Wolf (SPD): Herr Kollege Doppmeier, wenn

Sie die Lokalausgabe der Essener "NRZ" von
heute mit der Uberschrift: "Wohnen in Essen
wird jetzt teurer - Knapp 10 % Steigerung"
gelesen hitten, und wenn Sie mir dann noch
sagen wlrden, 10 % Steigerung seien keine
exorbitante Steigerung, dann wire ich mit
Ihnen der Meinung, daB die Bundesregierung

keine Regierung der Preistreiber ist. Nur:
Die Wirklichkeit sieht so aus, wie ich sie
Ihnen gerade geschildert habe.
{Schultz [SPD): Und nicht nur in
Essen!)

Von daher nehme ich also nichts zuridck; das
habe ich nicht nétig.

{Widerspruch bei der CDU)

Herr Koliege Doppmeier, jetzt noch ein Wort
zu  lhrem hochgelobten und sehr geliebten
Bundesbauminister. Auch heute, da die
Zahlen der Volkszdhlung vorliegen, ist Ein-

sicht nicht zu erkennen., |hr Bauminister
lehnt weiterhin neue, allgemeine Férderpro-
gramme des sozialen Wohnungsbaues ab. Er
setzt weiterhin auf private investoren, die in
den vergangenen funf lahren nicht in der
l.age waren, das, was er wollte, ndmlich mehr
Wohnungsbau, zu realisieren. Von daher kann
ich nur feststellen: Die Dickfelligkeit |hres
Kanziers farbt auf den Minister voll ab.

(Soénius (CDU): Jetzt hat er es ihm
aber gegeben. Da bekommt er in Essen
ein Lob!)

- Herr Kollege Soénius, natlrlich bekomme ich
ein Lob. Deswegen sage ich das auch nur,

Stichwort: Aussiedler! Wir sind uns daruber
einig, daB angesichts der Lage am Wohnungs-
markt schnelles Handeln gefragt ist. Die
Situation in Ubergangsheimen, die sich immer
notdirftiger und weniger familiengerecht
darstellt, macht dies deutlich. Wir haben hier
im Lande auf die Schnelle 5 000 Wohnungen
vorgesehen. Die ersten Wohnungen befinden
sich im Bau.

(Zuruf von der CDU: Durch Umschich-
tungen!}

- Durch Umschichtungen, Herr Kollege. Herr
Minister hat lhnen gestern doch sehr deutlich
gesagt - ich bedaure, daB Sie wieder einmal
die Bdhnchen des gestrigen Westernsteaks,
die roten, in die Ohren gesteckt haben, denn
wenn Sie die nicht in den Ohren gehabt
hitten, hitten Sie es vernommen -, daB es
neben den 5 000 Wohnungen plus der 4 000,
die aus dem Bundesprogramm kommen, weitere
3 000 geben wird und daB wir 140 Millio-
nen DM zusdtzlich bereitsteilen. Die Dick-
felligkeit des Kanzlers scheint nicht nur auf
Minister abzufirben, sondern auch auf Sie,
Sie sind wirklich ein dickfelliger - ich michte
nicht sagen - Ignorant, aber Sie ignorieren,
was gesagt wird - Entschuldigung.

Wir haben das Geld for 5 000 Wohnungen
mobilisiert; da tut sich etwas, l|hre viel-
zitierten Bauarbeiter haben die Schippe in
der Hand, Herr Kollege Doppmeier. Nur: Was
ist mit dem Bund? Was ist mit anderen Lan-
dern? Mit Ausnahme von Baden-Wiirttemberg
hat bisher kein anderes Bundesland Ober-
haupt einen BeschluB gefallt, ein eigenes
Wohnungsbauprogramm fur Aussiedler aufzu-
legen.

lhre hochgelobte Bundesregierung will
750 Millionen DM - schlappe 750 Millio~
nen DM! -

(Doppmeier (CDU): Na, na, na!}

©
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(Wolf {SPD)}

fur den Aussiedlerwohnungsbau bereitstelien.
Nur, diese 750 Millionen DM stehen irgendwo,
aber nicht auf den Konten der Landesregie-
rungen, die bereit sind, sie in Wohnungsbau
umzusetzen.

leh kann nur feststelien, die Bundesregierung
wird ihrer Aufgabe, fiGr die Integration der
Aussiedler zu sorgen, nicht gerecht. Im
Interesse der Menschen und des Landes wéren
mit Blick auf den 15. Dezember klare Worte
an den Kanzler hilfreicher als das Aufblasen
Gber Details der Abwicklung, was ich hier
erleben mubte, die eigentlich in den Fach-
ausschull gehdren, Herr Doppmeier.

Nun ein Wort zur Verwaltungsvereinbarung,
Herr Knefelkamp! Ich kann verstehen, daB
die Bundesldnder nach ihren Erfahrungen mit
dem Bund - Stichwort: Verinderung und
Abbau der Mischfinanzierung Wohnungs- und
Stadtebauférderung, wobei das, was ais
Ersatz gedacht war, nicht herlibergekommen
ist; Stichwort: Kombination Steuerreform und
Strukturprogramm Albrecht, wobei nach der
Zustimmung des Bundesrats zur Steuerreform
heute noch um die Strukturausgieichsmittel
gerungen werden mufl - sehr  vorsichtig
geworden sind. Ich persdnlich wirde meine
Unterschrift nur unter eine Vereinbarung
setzen - da bin ich der gleichen Meinung wie

die Ministerprasidenten der Lander -, wenn
der Bund endlich kiar sagt, wie das lauft,
und wenn er endlich die Zusagen, die er-

wartet werden, auch macht. Vorher ist diese
Vereinbarung bei dieser Bundesregierung
nicht die Tinte wert, mit der der Fuller die
Unterschrift leistet,

{Soénius (CDU}: Donnerwetter, das war
stark!)

Ich Gberspringe ein paar Punkte
(Demonstrativer Beifall bei CDU und

F.D.P.)

und komme zur Stidtebaufdrderung, weil der
Erfolg meiner Rede bei lhnen wahrscheinlich
der sein wird, daft Sie weder heute noch
morgen das, was an Sachinformationen (ber-
kommt, zur Kenntnis nehmen und weiterhin
das Gegenteil von dem behaupten werden, was
die Wirklichkeit ist.

Also Staddtebauférderung, auch wenn dieser
Versuch wahrscheinlich vergeblich sein wird!
Wir werden im nichsten Jahr mehr als 1 Mil-
liarde DM - davon 173 Millionen DM Bundes-
mittel - fur Stadterneuerung, Modernisierung
von Wohnungen und den Grundstlickfonds in
Nordrhein-Westfalen bereitstellen. Die
Stadterneuerung wird auf einem hohen finan-

ziellen Niveau - auf einem hdheren als in

anderen  Bundeslindern - fortgefuhrt.  Wir
leisten damit einen wichtigen Beitrag zur
Verbesserung der Lebensbedingungen in

Nordrhein-Westfalen,
{(Wicke! (F.D.P.): Ja, Kopfsteinpflaster
anstatt Asphalt!)

- Ja, am Beispiel der Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen, Herr Kollege, wird der Unter-
schied zwischen unserer beider Auffassungen,
zwischen den Auffassungen der Landesregie-
rung und der CDU ganz deutlich.

{Wickel (F.D.P.,): Darauf legen wir auch
groBen Wert!)
Sozialdemokraten wollen, daBk die Strallen in
Nordrhein-Westfalen nicht schneiler befahr-
bar, sondern sicherer und menschlicher
werden. Das ist zwischen uns der entschei-
dende Unterschied, und den arbeiten wir
tiglich heraus, um deutlich zu machen, daB
es wesentliche Unterschiede zwischen den

politischen Auffassungen der Parteien gibt.

Mit den Mitteln der Stadterneuerung werden
wir vor Ort Kreativitit und Phantasie an-
regen, zum Beispiel Umweltinvestitionen flr
eine Okologische Stadterneuerung, die Er-
haltung und Nutzung von Baudenkmailern,
stadtbildprigenden Gebduden und die sozial-
vertragliche Modernisierung von Altbauwoh-
nungen. Von daher sind wir als Wert-
konservative wahrscheinlich ndher am Puls
der Zeit als die sogenannten Konservativen
der CDU.

ist ein wichtiger Be-
in Nordrhein-

Die Stadterneuerung
standteil des Strukturwandels
Westfalen. Hohe Umweltqualitat, soziale
Stabilitdt  und kuttureile  Vielfalt sind
Standortvorteile auch mit Blick auf Wirt-
schaftsférderung, die unsere Zuversicht in
die Zukunft unseres I[ndustrielandes be-
grinden. Entgegen lhren Unkenrufen - ich
beziehe mich auf Herrn Kollegen Pohl - zeigen

wir zum Beispiel mit dem Projekt "inter-
nationale Bauausstellung Emscherpark, dal
wir immer noch und trotz langjdhriger Re-
gierungsverantwortung besser in der Lage

sind als Sie, Perspektiven fur dieses Land zu
entwickeln. Das wird an der |IBA besonders
deutlich. :

Im nbrdlichen Ruhrgebiet hat die Indu-
strialisierung seit Mitte des letzten Jahr-
hunderts besonders viele Narben hinterlassen.
Die Stadtiandschaft ist hier durch die Er-
fordernisse der !ndustrie und nicht vorrangig
durch die Anforderungen der Menschen an
eine verninftige Arbeits- und Umwelt und
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(Wolf (SPD}}
ute Lebensbedingungen gepridgt worden,
Okologische Erneuerung bedeutet in dieser

Region, die Naturlandschaft soweit wie mog-
lich wieder aufzubauen. Die 0Okonomische
Erneuerung erfordert die Entwicklung einer
neuen Generation von Gewerbe- und Indu-
strieparks, die die passende Umgebung fir
neue Arbeitsplatze in zukunftsgerichteten
Wirtschaftszweigen bilden. Wir setzen hierauf,
um uns auch deutlich gegentber den soge-
nannten Lindern der S{dschiene abzugren-
zen, die sich als die Prosperierenden dar-
steilen. Wir schaffen hier Potentiale, die
diesen Raum als das Wachstumsgebiet des
nachsten Jahrzehnts dekiarieren werden, und
das ohne Gingelei der Gemeinden, Herr
Kollege Knefelkamp; auch dies ist ein Teil des
Haushalts 1989,

Von daher ist die wohnungspolitische und
stidtebauliche Phiiosophie, die hinter den
nichternern Zahlen des Einzelplans 11 steht,
ein weiterer wichtiger Baustein der dko-
und dkonomischen  Erneuerung
unseres Landes.

Wir Sozialdemokraten in Nordrhein-Westfalen
werder auch im nachsten Jahr die Entwick-
lung unseres Landes entscheidend voran-
treiben, indem wir die Lebensbedingungen fGr
die Menschen verbessern und die Arbeitsbe-
dingungen fir Wirtschaft, Industrie und die
dort schaffenden Menschen deutlich voran-
treiben,

(Beifall bei der SPD)

Ich erteile Frau

Vizeprasident Dr. Klose:
die Fraktion der

Ahg. Decking-Schwill fur
CDU das Wort.

Frau Decking-Schwill (CDU)}: Herr Prasident!
Mcine senr geehrten Damen und Herren! Der
erste Eindruck, der sich mir auftut, und die
erste Assoziation, die mir kommt, ist: Wenn
die Wélfe aufheulen, dann gibt es nichts mehr
zu beiBen. Das muB wohl so sein.

(Zustimmung bei der CDU - Wolf (SPD):
Dann geht die CDU in "Decking"!)

Herr Wolf, wenn man Sie hirt, wird der weise
Entschluf des Stidtebauministers, uns hier zu
verlassen und nach Bonn zu gehen, verstind-
lich; denn nach lhren Ausfihrungen hat er
hier ohnehin nichts zu sagen und nichts zu
tun, weil ja alles von Bonn kommen muB. Ich
kann den Entschluf des Ministers von daher
sehr gut nachvollziehen.

Meine Damen und Herren! Wir haben hier die

schizophrene Situation, daB bei steigendem
Druck auf den Wohnungsmarkt die finanziellen

Mittel fur den Wohnungsbau hier in Nord-
rhein-Westfalen immer geringer werden. Gab
es in der Vergangenheit bis 1985 noch Zu-

schiisse aus dem Landeshaushalt an das
Landeswohnungsbauvermbgen und bis 1987
zusatzlich noch fir Modernisierung und

Nachsubventionierung, so ist damit seit dem
vergangenen Jahr SchluB; denn damit muBte
der Haushalt konsolidiert werden.

Schon bei den letzten Haushaltsberatungen
haben wir moniert, daB verlorene Zuschisse
far Modernisierung und konsumtive Ausgaben
zur Heilung einer verfehiten Wohnungsbau-
politik in der Vergangenheit - um nichts
anderes handelt es sich ja bei diesen diversen
Nachsubventionierungen - verwandt werden,
was das Landeswohnungsbauvermdgen langsam
aber sicher aufzehrt. Dies verurteilen wir
sehr.

{Wolf (SPD): Auf das Scharfste!)

Wir wiederhoien unsere Forderung aus dem
Vorjahr, Wenn schon diese Mittel nicht mehr
im Haushalt bereitgestellt werden, so missen
wieder entsprechende Zuweisungen aus dem
Haushalt an das Landeswohnungsbauvermdgen
erfolgen.

Die wvon lhnen, Herr Minister, eingesetzie
Kommission zur "Neuorientierung im Woh-
nungsbau" hat prognostiziert, daB jahrlich ein
Baubedarf wvon 59 000 Wohnungen vorhanden
sei. Nun kann man Uber diese Zahl sicherlich
streiten - das werden wir mit Sicherheit auch
tun -, weil man sagen kann, es sind weniger
oder es sind mehr. Wir werden das neoch
prifen missen. Aber daB ein erheblicher
Baubedarf besteht, ist woh! zweifelsfrei. Wenn
das aber so ist, dann sind neue Wege ndétig.
Rufe nach dem Bund und auch die Kreditauf-
nahme bei der WFA allein genlgen dann
nicht; denn auch der Zinsendienst bei der
WFA tragt ja weiter zum Abbau des Wohnungs-
bauvermbgens bei, auch wenn Schuidendienst-
hilfen aus dem Haushalt gewdhrt werden.

Da muB es doch méglich sein, dardber nachzu-
denken, wie man mit weniger Geld mehr
erreichen kann.

Treten Sie doch bitte auch einmal der vom
Bundesbauminister vorgeschlagenen "Vertrag-
lichen Vereinbarung" ndher, die dieser fur
die Aussiedlerwohnungen bereits vorgeschila-
gen hat. Wenn ich es recht in Erinnerung
habe, spricht ja auch die Kommission etwas
idhnliches an. Wir werden auch daritber zu
reden haben.

Besonders die Wohnungsbaugesellschaften, das
haben wir in Gesprichen erfahren, sind
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(Frau Decking-Schwill (CDUJ)

durchaus bereit, mit weniger Fdrderung,
dafiir aber auch mit weniger Auflagen zu
bauen, um damit auch den sogenannten Besser-
verdienenden, die sonst der Fehlbelegerab-
gabe anheimfatllen wirden, ein Angebot zu
machen. Wirde dann im GCegenzug enispre-
chend preiswerter Wohnraum fir die geringer
Verdienenden freigehaiten, wére auch dem
sozialen Gebot GCenilge getan; denn mit der
Strukturverdnderung, vor allem im Ruhrge-
biet, wird auch eine Veridnderung in der
Sozialstruktur der Bevdlkerung eintreten.

Wenn wir hochqualifizierte Fachkrdfte zu uns
tolen und im Gefolge hochqualifizierte
Facharbeiter und entsprechendes Management
heranbilden wollen, brauchen diese auch
Wohnraum, der ihren Vorstellungen ent-
spricht, Das ist Uber den ganz privaten
Markt alleine so kaum machbar, weil da die
Rentabilitdit noch fehlt. Das ist etwas, was
ganz deutlich angesprochen werden muB. Und
wo die Rentabilitdt fehlt, rdhrt sich nichts!
Von daher mifite man, meine ich, diesem
Gedanken ndhertreten. Allerdings, auch das
mull  gesagt werden, kdnnen dann diese
Wohnungssuchenden ihre Wohnungen, die ja
auch besser ausgestattet sind oder auch
gréBer sind, teurer bezahlen. Das konnten
sie und das sollten sie dann auch.

Die Verdnderung in der Struktur unserer
Bevolkerung erfordert aber auch aus anderen
Crinden mehr Flexibilitdt und mehr Phantasie
als bisher wvorhanden ist. Die immer gréBer
werdende Zahl an Gber 60jdhrigen verlangt
ein Wohnungsangebot, das es ihnen ermdg-
ticht, solange wie es geht selbststindig und
selbstbestimmt in den eigenen vier Winden
wohnen bleiben zu kdénnen. Dazu brauchen
wir, insbesondere in den Bailungsgebieten
und ihren Randzonen, nicht nur mehr Alten-
wohnungen, sondern eine stindige technische
und gestalterische Anpassung vorhandener
Wohnungen an die jeweiligen altersbedingten
Redlirfnisse der Bewohner.

Leider ist aber weder fir den experimentellen
Wohnungsbau ein Ansatz vorhanden, noch
wollen Sie, Herr Minister, Altenwohnungen im
herkdmmlichen Sinne férdern. Das haben S5ie
ja in dem Rundbrief an die Bewilligungsbe-
horden mitgeteilt. Auch die wvon lhnen so
hochgeschitzte  Fehlbelegerabgabe, die in
friheren Jahren wenigstens teilweise flur
Altenwohnungen zur Verfigung stand, soll in
diesem Jahr hierfir nicht verwendet werden.
Auch das steht in dem Brief an die Be-
willigungsbehdrden.

Wurden 1985 noch 2 246 Mietwohnungen fir
aite Menschen geférdert, so waren es 1986
noch 514, 1987 und 1988 waren es im For-

derungsprogramm je 600 Wohneinheiten, 1989
nun gleich null. Das heiBt, daB sich die
Neubauférderung auf diesem Gebiet umgekehrt
proportional zu dem durch die demographische
Entwicklung zu erwartenden kinftigen Bedarf
entwickelt.

In diesem Zusammenhang denke ich auch an
die unblrokratische Ausnutzung von Fldchen-
reserven, den DachgeschoBausbau etc. Mein
Kollege Kuhl hat ja schon gestern davon
gesprochen. Und, Herr Minister, ich kann
das Argument der drohenden Verdichtung mit
zwangsldufig nachfolgenden  sozialen Pro-
blemen, was ja im Gbrigen niemand will, hier
nicht nachvellziehen, Das kann man durchaus
steuern,

Noch ein Wort zum Aussiedlerwohnungsbau!
Herr Minister, ich kann nur dringend
empfehlen, ein Mehr an zusétzlichem Woh-
nungsbau zu tétigen als bisher angekiindigt.
An  zusidtzlichem, wohigemerkt! Es bleibt
dabei, trotz aller gegenteiligen Beteuerungen:
Die Umschichtung wvon 5 000 Wohneinheiten
aus dem allgemeinen in das Aussiedlerpro-
gramm tragt nicht zum besseren Verstiandnis
der hier ansdssigen Bevdlkerung mit unseren
neu ankommenden Landsleuten bei. Die
stereotype Antwort bei den Wohnungsédmtern
"Nur fOr Aussiedier" weckt Verbitterung bei
den Abgewiesenen.

lch muB mich strikt dagegen verwahren, Herr
Minister, daf wir, so wie Sie gestern sagten,
indem wir darauf aufmerksam machen, Ableh-
nung erzeugen oder schiren. Nicht wer eine
Tatsache beim Namen nennt, macht sich doch
schuldig, sondern der, der fur den Sachver-
halt verantwortlich ist!

(Zustimmung bei der CDU)

Diese Situation wird auch nicht durch lhre
Auflage der Direktbelegung der neuen Woh-
nungen mit Aussiedlern besser. 30 Wohnein-
heiten, sagten Sie gestern, sind eben nicht
30 Menschen, sondern 30 Familien, also
durchschnittiich mindestens viermal soviel.
Glauben Sie nicht, daB es da doch zu so
etwas Ahnlichem wie Ghettobildung kommen
kann, auch wenn Sie dieses Wort und den
Sachverhalt, genau wie wir, nicht lieben?
Aber es behindert die Integration auf der
einen Seite und die Akzeptanz auf der
anderen Seite, das Erlernen der Sprache, der
Gebriuche, eben alles. Warum kénnen nicht
auch, wie vom Bundesbauminister vorgesehen,
hier bereits ansdssige Wohnungsberechtigte
dort einziehen, wenn eine addquate andere
Wohnung zur Verfiigung gestellt wird?

€}
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Vizeprisident Dr. Klose: Frau Abgeordnete,

ich darf fragen, ob Sie eine Zwischenfrage
des Herrn Abg. Radtke zulassen.

Frau Decking-Schwill (CDU): Nein, das kann
ich teider nicht, weil ich noch einiges sagen
mochte, und das schaffe ich sonst in meiner
Zeit nicht., Tut mir leid!

(Wolf (SPD}: Wir sind hier im Parlament
und nicht in einer Lesestunde!)

- Schdonen Dank, Herr Wolf,

Wenn hier - ich sagte es bereits - auch
bereits ansassige Wohnungsberechtigte ein-
ziehen konnten, wire das weniger dirigistisch
und kame allen zugute. Es ware einfach
menschlicher.

Lassen Sie mich zum Schiull noch ein Wort zu
der wvorgesehenen 'Internationalen Bauaus-
stellung Emscherpark” sagen. Herr Minister,
wir sind ja froh, wenn etwas geschieht. Wir
sird auch froh, wenn etwas im Ruhrgebiet
geschieht, und wir sind ganz besonders froh,
wenn etwas in dem Teil des Ruhrgebietes
geschieht, in dem es am ndtigsten ist, namlich
in der Emscherzone.

Aber uns kommt doch hier so ein bifichen der
Cedanke, daB es sich um Gigantomanie han-
deln konnte. Wenn wir an die Internationale
Rauausstellung in Berlin denken, dann war
das ein innerstiadtischer GCebietsstreifen wvon
7 kim. Was hier wvorgesehen ist, ist ein
mehrere Kilometer breiter Streifen von %40 km
Linge. Das ist schon gewaltig, wenn man sich
das vorstellt.

Wenn man [hr Memorandum liest, stellt man
fest - und das muf} man lobend feststellen -,
daB es eine FleiBarbeit im Systematisieren und
im Zusammenflgen ist, aber im Systematisie-
ren und Zusammenflgen wvon Winschbarem,
von Traumgebilden und von chnehin Vorge-
sehenem. Grofle Skepsis besteht bei uns, ob

aus den vielen bunten Pldnen auch einmal
Reaiitit wird. Die Tatsache, daB dies
eventuell ein Vermiachtnis des sich ab-
setzenden Stidtebauministers sein soll, macht

uns zwar dankbar - fur Geschenke soll man ja
dankbar sein -: es mindert aber, Herr
Minister, ganz erheblich den Wert, denn der
liegt nicht in den Pldnen, sondern er liegt in
der Realisierung, und da liegt auch die
Schwierigkeit und die Beweislast. Und von
dieser Realisierung haben Sie sich bereits
verabschiedet.

Was uns bleiben wird, ist allerdings eine neue
Gesellschaft mit Aufsichtsrat, Direktoren,
Geschaftsfuhrern, Bezirks—- und Unterbe-

zirksleitern als hundertprozentige Tochter der
Landesentwicklungsgesellschaft, zumindest
zunachst auch zu hundert Prozent mit Lan-
desmitteln ausgestattet.

(Zuruf von der SPD}

- Was heift denn hier "wenn"? Sie wissen es
doch ganz genau! Wenn Sie, Herr Minister,
dann nicht mehr Minister sind - vielleicht
werden Sie dann ja Aufsichtsratsvorsitzender.
Sie blieben uns dann erhalten.

(Rohe ({SPD):
minister!)

Der wird dann Bundes-

- Da wird er noch ein bichen warten mis-
sen. Wenn auch die Menschen alle alter wer-
den, so weil ich nicht, ob er dieses Alter
erreichen wird.

Herr Minister, die CDU begraBt alles,
dem Ruhrgebiet helfen kann. Aber
melden wir ganz grofe Skepsis an.

was
hier

(Beifall bei der CDU}
Vizeprasident Dr. Klose: Herr Abg. Schultz

hat ums Wort gebeten. Ich erteile lhnen, Herr
Kollege, das Wort fir die SPD-Fraktion,

Herr Préasident! Meine sehr
lch will nur ein

Schultz (SPD):
verehrten Damen und Herren!
paar Stichworte nachtragen.

Frau Kollegin Decking-Schwili, es wire ei~
gentlich richtiger, Sie wirden mit Ihrer
Skepsis noch ein biBchen warten, was die IBA

angeht. Noch ist das Projekt nicht einmal
vorgestellt, und schon unken Sie. Warum
eigentlich?

(Soénius (CDU): Wir Xkennen das Per-

sonal, deshalb!)

- Sie kennen das Personal gar nicht. Herr
Kollege Soénius, |hre Fraktion war nicht
einmal bereit, far die Vorbereitung des, wie
ich meine, doch ganz bedeutenden Projektes
IBA drei Personaistellen im Haushalt mitzu-
tragen. Dazu waren Sie nicht bereit. Fir ein
Zukunftsprojekt, das einer seit Jahrzehnten,
seit einem Jahrhundert wirklich geschundenen
Landschaft in unserem Lande neue Impulse
geben soll, waren Sie nicht bereit, drei
Personalstellen mitzutragen!

{Soénius (CDUY}: ich wirde es einmal mit
Prosa versuchen!}

Ich finde das bedauerlich.

(Zuruf des Abg. Soénius (CDU))
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{Schultz {SPD))

Sie sollten mit uns gemeinsam - ich lade Sie
noch einmal ein; das habe ich an anderer
Stelle schon einmal getan - zundchst einmal

den positiven Ansatzpunkt dieses Gedankens
IBA mitverfolgen und die Wirtschaft, die
Geseilschaft insgesamt, die Kreativitdit in
unserem Lande aufrufen, dabei mitzumachen
und nicht nur nach dem Staat zu rufen,

Vizeprasident Dr. Kiose: Herr Abg. Schultz,
erlauben Sie eine Zwischenfrage des Herrn
Abg. Doppmeier?

(Schultz {SPD}: Liebend gern!)

- Bitte sehr!

Doppmeier (CDU): Herr Kollege 5chultz,
stimmen Sie mit mir darin Oberein, daB die
Skepsis gerechtfertigt ist angesichts der
Tatsache, daB der Stiadtebauminister selbst

vor einigen Tagen bei der Vorstellung der
IBA vor der Presse schon angedeutet hat,

daB auch Skandale damit verbunden sein
konnten?
(Au, au! bei der SPD - Henning (SPD):
Ja und?)
Schultz (SPD): lIch kann dOberhaupt keinen

Ansatzpunkt fOr lhre Skepsis erkennen.

(Henning (SPD): Das ist eine Ver-
drehung dessen, was er gesagt hat!)

leh weiB auch gar nicht, was das mit dieser

Sache zu tun hat. Das weif ich wirklich
nicht!
{Henning (SPD): Er hat es verdreht
dargeste!lt, der Minister hat etwas ganz

anderes gesagt.)

- Dann wird der Minister vermutlich das, was
er gesagt hat, richtigstellen konnen. Es hat
mit der Sache Gberhaupt nichts zu tun. Ich
sage |hnen noch einmal: Machen Sie mit und
machen Sie nicht mies.

(Beifall bei der SPD}
Das ist die eine Sache.

Das zweite, was ich sagen wollte: lhre ganze
Kritik an der Wohnungsbaupolitik des Landes
wire ja viel glaubwirdiger, wenn Sie sich
nicht zu Absurditaten versteigen wirden.
Nun anzuklagen, daB das land gerade beim
Aussiedlerwohnungsbau nichts oder zu wenig
tue, ist nun wirklich die falsche Adresse.

(Zustimmung des Abg. Wolf (SPD))

Ich will lhnen ganz deutlich sagen: Es gibt
kein Land in der Bundesrepublik, nicht ein
einziges Land, das bis zum heutigen Tage ein
Aussiedlerwohnungsbauprogramm gemacht hat
- mit der einen Ausnahme von Nordrhein-
Westfalen. Kein anderes Bundesland! Das muB
hier einmal deutlich gesagt werden.

Nordrhein-Westfalen hat als einziges Bun-
desland ein eigenes Aussiedlerwohnungsbau-
programm mit 5 000 Einheiten aufgelegt.
Dieses Programm ist bei den Gemeinden an-
gekommen, und die ersten Baustellen, meine
Damen und Herren, kdénnen Sie besichtigen.
Bei meiner letzten Rede zu diesem Thema an
dieser Stelle habe ich gesagt: vermutlich die
ersten Einziige im Spdtherbst/zu Weihnachten
1989. Ich muB mich jetzt korrigieren: Die
ersten Einzilge in diese neuen Aussiedler-
wohnungen wird es im Juni des kommenden
Jahres geben. Sie sind dann herzlich ein-
geladen mitzukommen.

Also, es wire glaubwlrdiger, wenn Sie uns

an anderer Stelle kritisieren wirden, aber
doch nicht an dieser Stelle. Das ist doch
absurd.

Wir freuen uns Uber jede Mark, die wir aus
Bonn fur dieses noch zu machende Bund/
Linder-Programm bekommen. Aber es ist
Gbereinstimmende Meinung aller Bundeslénder,
daB die 750 Millionen DM fir den Problem-
kreis, um den es sich hier handelt, zuwenig
sind. Das ist nicht die Meinung von ein paar
verstockten Sozis hier in Disseldorf, sondern
es ist die uUbereinstimmende Meinung samt-
licher Landesregierungen und samtlicher
Fraktionen - mit Ausnahme der Oppostion hier
im Landtag!

Was wollen wir? Wollen wir mbglichst schnell
und méglichst viel helfen? Dann soilten wir es
tun. Und dann sollten Sie anerkennen, daf
dieses Land wirkiich mit Riesenschritten
vorangegangen ist.

Wir haben immer die Auffassung vertreten
- dariiber kann man nun mit Fug und Recht
streiten -, ich und meine Fraktion haben
immer die Auffassung vertreten, wir wollten
aus diesem Aussiedlerprogramm kein Schlicht-
wohnungsprogramm, kein Programm fir dritt-
klassige Wohnungen machen, sondern wir
woliten den Standard des bisher offentlich
geférderten Wohnungsbaus, so wie wir ihn in
diesen 80er Jahren entwickelt haben, auch
beibehalten, und zwar aus gutem Grund:

Wir wollen namlich nicht heute Wohnungen
bauen, derer wir uns alle miteinander in den
Gemeinden und auch beim Land in fanf oder
zehn Jahren wieder schamen mUBten. Fehler
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von friher wollen wir vermeiden. Deswegen Dabei ist nicht zu verkennen, daB die Ein-
bestehen wir darauf, daB wir qualitativ stellung der Menschen zum technischen
hochwertige Wohnungen bauen. Die Vorschid- Fortschritt differenzierter und anspruchs-
ge, die dazu aus Bonn gekommen sind, mbgen voller geworden ist. Bequemlichkeit wund
ja gutgemeint sein - ich will das gar nicht Schnelligkeit werden zwar erwartet, missen
alies in Abrede stellen, diese 50 000 DM aber vereinbar sein mit Sicherheit, Um-
Zuschiisse, auch die "Vereinbarte Miete" und weltschutz und Wirtschaftlichkeit. Die

im Hinterkopf ist -, dariber
kann man reden; aber man kann nicht reden
Uber die Frage, ob wir qualititvolle Woh-
nungen bauen wollen. Wir kénnen uns namlich
- ich sage das einmal ein biflchen drastisch -
Schrott nicht mehr leisten.

was da alles

{(Frau Decking-Schwill (CDU}: Habe ich

das gesagt?)

- Nein, das haben Sie nicht gesagt, aber ich
will nur darauf hinweisen, daB wir keine
Abstriche von der Qualitét der Wohnungen
machen wollen. Ich denke, dariiber sollten wir
uns einig sein. Das soliten wir auch nicht so
zerreden und zerfasern, als sei man im
Grunde genommen doch bereit, zweitklassige
oder drittklassige Wohnungen zu bauen.

Mir lag daran, dies noch einmal deutlich zu
machen, auch wenn ich lhre Zeit ein bilchen
in Anspruch genommen habe.

(Beifall bei der SPD)

Vizeprisident Dr. Klose: Meine Damen und
Herren' Wir verlassen jetzt den Wohnungsbau
und kommen zum Bereich Verkehr. lch darf
zunichst Herrn Abg. Dreyer fUr die Fraktion
der CDU das Wort erteilen.

(CDU): Herr Prisident! Meine Damen
Fir eine moderne Volkswirtschaft
ein  wichtiger Wirtschafts-

Dreyer
und Herren!
ist der Verkehr
faktor.

{Rohe (SPD): Woher wissen Sie das?)

- Ich denke, Sie sind derselben Auffassung,
Herr Kollege Rohe. - Die Verwirklichung
dieser Aufgabe ist in der Bundesrepublik und
speziell im Land WNordrhein-Westfalen zwar
weit fortgeschritten, jedoch nicht so weit, wie
Herr Zopel das immer behauptet. Es gibt in
manchen Regioren, vor ailem im lindlichen
Raum, noch erhebliche Defizite der Verkehrs-
erschlieung.

Herausforderung flur die

- nicht zuletzt in
Nordrhein-Westfalen - wird die Realisierung
des Binnenmarktes 1992 sein. Harmonisierung
und Liberalisierung sind im Hinblick auf den
gemeinsamen Verkehrsmarkt Probleme, die
geldst werden mussen.

Eine besondere
Verkehrspolitik

Verkehrstechnologien der Zukunft werden sich
an diesen Kriterien messen lassen missen,
Cas bedeutet eine Gratwanderung zwischen
notwendigem  Fortschritt und  pfleglichem
Umgang mit den natirlichen Lebensgrund-
lagen.

umweltfreundliche, raum- und
energiesparende Verkehrsmittel verdienen
daher unsere besondere Foérderung. Ein
modernes leistungsfihiges Verkehrssystem ist
unverzichtbarer Bestandteil der Daseins-
vorsorge und der Strukturpolitik fur die
Birgerinnen und Birger sowie fir die
Wirtschaft unseres Landes.

Sichere,

Ziel der Verkehrspolitik ist daher die
Schaffung eines bedarfsgerecht ausgebauten
integrierten  Verkehrswegenetzes mit lei-
stungsstarken Verkehrstrigern und Ver-
kehrsunternehmen. Dies gilt in besonderem
MaR fir das bevblkerungsreichste und
industriereichste Bundesland Nordrhein-
Westfalen, und zwar nicht nur far die
Baliungsgebiete an Rhein und Ruhr, sondern
in Zukunft verstarkt fdr den in den ver-
gangenen Jahren vernachldssigten landlichen
Raum.

Um die dargestellten verkehrspolitischen Ziele
zu verwirklichen, sind langfristige,
kontinuierliche und verldBliche Investitionen
erforderlich. Die wvon der Landesregierung
Nordrhein-Westfalen unter Verantwortung von
Ministerprisident Johannes Rau seit 10 Jahren
vorgelegten Verkehrshaushalte entsprachen in
gar keiner Weise diesen verkehrspolitischen
und volkswirtschaftlichen Zielsetzungen.

Von 1979 beginnend stieg das Gesamtvolumen
des Landeshaushalts zwar stdndig, die Ver-
kehrsinvestitionen nahmen aber stindig ab.
Wihrend die Investitionen 1979 noch 74 % des
Verkehrshaushalts ausmachten, geht dieser
Anteil jetzt standig zurdck. Es sind also nicht
nur die Ausgaben des Verkehrshaushalts,
sondern im WVerkehrshaushalt auch noch die
Investitionen stindig gesunken.

Hinzu kommt eine gravierende Benachteiligung
der nordrhein-westfilischen Gemeinden und
Kreise durch Streichung der sogenannten
"StraBenbaulastpauschale". Hier wird von den
Gemeinden das, was ihnen Uber § 4 des
Cemeindefinanzierungsgesetzes zugesagt wird,
praktisch wieder kassiert. Das ist ein Trick.
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Es wird nichts mehr zur Verfligung gestellt.
MaBnahmen, die friher aus dem Landeshaus-

halt finanziert worden sind, werden jetzt
praktisch mit den Mitteln der Gemeinden
gefirdert.

Wir fordern eine Neubestimmung der Verkehrs-
investitionspolitik und die Umstrukturierung
des lLandesetats zur Gewinnung der notwen-
digen Mittel fOr diesen Bereich.

lch will mich bei den einzelnen Bereichen jetzt
auf Stichworte beschrinken. Was die Frage
der Fdrderung der Bundesbahn angeht, gibt
es weitgehende Ubereinstimmung sowohl mit
dem Verkehrsminister als auch unter den
Fraktionen des Landtags. Wir wissen, daR
bestehende Strukturen nicht um jeden Preis
erhallen werden konnen, Aber die Bundes-
bahn und das Land Nordrhein-Westfalen
miissen bemGht sein, die Inanspruchnahme der
offentlichen Verkehrsbedienung 2zu sichern
und zu verbessern.

Von besonderem Gewicht ist dabei die Stei-
gerung der Attraktivitdit des dffentlichen
Personennahverkehrs. Ein entscheidender
Schritt in diese Richtung ist die nach langen

Verhandlungen am 13, Juni beschlossene
Rahmenvereinbarung  zwischen dem Land
Nordrhein-Westfalen und der  Deutschen

Bundesbahn Uber deren Beitrag zur Gestal-
tung des OPNV,

Herr Zopel, wir haben Sie geradezu nach
Frankfurt tragen midssen.

(Minister Dr. Zbpel: Ich hatte starke
Manner bei mir! - Zuruf des Abg. Wolf
(SPD))
- Na ja, (ber die Frage, ob es nun zweck-
maBig war, so schnell wie méglich abzu-
schliellen - -
Die Vereinbarung war uUberfallig, nachdem
nach unserer Auffassung Investitionen am

Lande durch den zbgerlichen Abschlul wvor-
beigegangen sind. Aber das ist Geschichte.

Wir fordern alle Beteiligten auf, nun die
Vereinbarung auch wirklich mit Leben zu
erfiilen, denn man muB ehrlich sein: Manches
von dem, was wir durchgesetzt haben, Herr
Zopel, steht zundchst nur auf dem Papier,
wenn es nicht gelingt, die Untersuchungs-
strecken nun auch endglltig abzusichern.

Im Ubrigen begriBen wir den Bundesverkehrs-
wegeplan 1985, Dies war der erste Schritt in
der Verkehrspolitik nach dem Krieg, einen
deutlichen Vorrang fur die Bundesbahn zu
setzen, Vorher hat es immer eine Begunsti-

gung der StraBe gegeben. Die Investitionen,
die vorgesehen sind, laufen darauf hinaus,
daB wir bis zum Jahre 2000 ein Netz wvon
4 000 km fGr schnelle Zdge haben und
2 000 km sogar fur Hochgeschwindigkeitszlge.

FGr Nordrhein-Westfalen sind dabet die
Relationen Kéin-Frankfurt, Dortmund-Hamm-
Paderborn-Kassel besonders wichtig, natrlich
auch der Streckenausbau Munster-Koln,
Hannover-Dortmund und die Schnellbahn-
strecke Paris-Brlssel-Koln - wobei man sagen
muB, daB wir besondere Sorgen hinsichtlich
der Strecke Dortmund-Hamm-Paderborn-Kassel
haben. Wir haben dazu im Verkehrsausschuld
eine EntschlieBung gefaBt, wvon der wir
hoffen, daB nun alle Bedenken, die es hin-
sichtlich der Wirtschaftlichkeit noch gibt,
ausgeriumt werden und die Strecke tatsach-
lich gebaut wird.

die uns auch immer am Herzen
die aber sicherlich nicht um-
Strecke Hagen-

Eine Strecke,
gelegen hat,
gebaut werden kann, die
Siegen-Frankfurt, mufl mit anderem Zug-
material versehen werden. Wir glauben, daf}
der Pendolino ein Weg ist, auch diese Strecke
zu beschleunigen. Wenn man sich vorstellt,
daB der Abschnitt Hagen-Siegen, der ja etwa
mit dem Abschnitt Bielefeld-Hannover ver-
gleichbar ist, 84 Minuten mit dem schnellsten
Zug erfordert, wird deutlich, wie wenig
leistungsfahig diese Strecke ist.

Magnetbahn Transrapid - nur in Stichwor-
ten -: Wir sind froh, daB es jetzt, nach
vielem Zdgern, die gemeinsame Auffassung
gibt, daB die Referenzstrecke in Nordrhein-
Westfalen auf dem Abschnitt Essen-
Diisselidorf-Koln-Bonn gebaut werden soll. Ich
glaube, es wird auch gelingen, allen Be-
teiligten klar zu machen, dal verkehrswirt-
schaftlicher Wert eigentlich nur fir diese
Strecke gegeben ist. Zwischen Hamburg und
Hannover gibt es erstens nicht genigend
Reisende und zweitens wirden die Investi-

tionen in die |CE-Strecke damit auch un-
sinnig. Beide Projekte nebeneinander sind
nicht wméglich, Der weitere Vorteil dieser

Strecke ist die Verlingerbarkeit nach Sdden
und Norden - miglicherweise erst in der
niachsten Generation, weil dies ein Projekt ist,
das Bewdhrung im Alltagsbetrieb voraussetzt.

Wir haben auch weitgehend deckungsgleiche
Positionen, was die Forderung des o&ffent-

lichen Personennahverkehrs angeht, Wir
wehren uns allerdings dagegen, das Auto
- und damit den Individualverkehr - zu

verteufeln und die konsequente Durchsetzung
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eines absoluten Vorrangs flur den offentiichen
Personennahverkehr zu fordern.

(Zuruf des Abg. Wolf (SPD) - Zuruf des
Abg. Mayer (Disseldorf]) (SPD))

- Herr Kollege Mayer, wenn ich manches von
dem, was Sie und auch Herr Zdépel sagen, so
hére, fehlt mir der Glaube. Das Kraftfahrzeug
gehért wie inzwischen das Wasserklo zu dem
Alitagsbetrieb der Menschen.

(Minister Dr. Zopei: Aber nicht in jede
Stube, Herr Dreyer. Das ist das Pro-
blem! - Allgemeine Heiterkeit)

- Nein, Herr Zbpel, die Einstellung spilelt
auch eine Rolle. lch sage es !hnen noch
einmat, obwohl ich es lhnen schon einmal

gesagt habe: Anfang der 70er Jahre ist ein
Buch mit dem Tite! “Der Anfang vom Ende
des Autos" erschienen. Der erste Satz hieB:
"Das Auto beginnt zu sterben, und wir
kidnnen sagen, daB wir dabeigewesen sind, als
seine Agonie begann." Der damalige Bun-
desverkehrsminister hie@ Lauritz Lauritzen.
Er hat ein Buch herausgegeben mit dem Titel
"Der Mensch hat Vorfahrt". Dies alles war
biarnker Unsinn, Herr Minister.

Wir missen akzeptieren, daf die Menschen
dieser Prognose nicht gefolgt sind. Die
Kraftfahrzeugzuwdchse haben sich viel starker
entwickelt. Uberlegen Sie einmal die Ent-
wicklung, die es gegeniber der Prognose, die
Grundlage des Bundesverkehrswegeplans 1985
war, gegeben hat! Alle Entwicklungen, die
bis zum Jahre 2000 angenommen waren, sind
in7wischen schon ibertroffen. Solche
Fehleinschdtzungen hat das Institut vorge-

nommen, das von der CDU-gefiihrten Bun-
desregierung fir diesen ZIweck angeheuert
war.

Man mu® also wirklich sagen, daB bei dieser
Aufgabe, dem offentlichen Personennahver-
kehr Kunden zu sichern, natarlich auch
solche Vorrangentscheidungen fallen missen.
Das haben wir nie bestritten. Man muB nicht
mit dem Auto in der Innenstadt jederzeit
einen Parkplatz finden konnen. Das findet
also durchaus unsere Zustimmung.

(Zurufe von der SPD}

- Entschuldigung! Das haben wir doch stets
gesagt. Schauen Sie in unsere Programme
hinein, Da gibt es gar keinen Dissens. Die
Ubertreibung steht hier in Frage,

lch wollte gern noch loben, Herr Minister,
dal Sie eine Gruppe "Steuerung und Finan-
zierung des &ffentlichen Personennahver-

kehrs" eingesetzt haben. Auch wenn das, was
jetzt auf dem Weg ist, in den Ergebnissen

nicht mehr ganz so erfreulich ist, wie es
urspringlich ausgesehen hatte, glaube ich,
daB in diesem Konzept einige wichtige

Weichenstellungen gegeben sind.

Herausheben mdchte ich die Rdckiibertragung
der Verantwortung auf den Einzelbetrieb. Der
Einnahmenaufteilungsvertrag hat falsche
impulse, falsche Anreize gegeben. - Dies ist
ein wichtiger Faktor.

Fiir wichtig halte ich auch, daB Sie in An-

iehnung an das, was UOber Trennungsrech-
nung bei der Bahn im Gesprach Iist, die’
Absicht haben, gewissermafen die Infra-

struktur fir den &6ffentlichen Personennah-
verkehr auf den Staat zu (Gbernehmen, wobei
damit Bund, Linder und Gemeinden gemeint
sind.

Ebenfalls fur wichtig halte ich, daB in diesem

neuen Vertragswerk, das uns ja in Kdrze
zugehen seoll, Weichenstellungen enthalten
sind, die mehr Rationatisierungen ermdg-

tichen, die vor allem die politische Spitze des
Iweckverbandes stirken, Ich will jetzt keine
Einzelausfihrungen dazu machen, doch glaube
ich, daB hierin ein ganz bedeutsames Potential

enthalten ist. lch méchte Sie ermutigen, auf
diesem Weg fortzufahren. Es wird dort
sicherlich noch Probleme hinsichtlich der

Realisierung geben.
{Zustimmung des Abg. Wolf (SPD))

Die Nahverkehrsunternehmen missen sich auf
die Anforderungen des Marktes stirker als in
der Vergangenheit ausrichten. Es darf nicht
nur um die MuB-Kunden gehen; man muB
auch den Markt starker umwerben.

In der StraBenbaupolitik darf man nicht auBer
acht lassen, daB derzeit 92 % der Personen-
und 51 % der Glterverkehrsleistungen auf der
Strale abgewickelt werden.

(Zuruf von der SPD)}

lch will die Prognosedaten nicht wiederholen.
Tatsache ist einfach, da8 im Lande Nord-
rhein-Westfalen zwar viel Bundesfern-
straBenbau stattfindet - 1,3 Milliarden DM je
Haushaltsjahr wdhrend der letzten Jahre -,
da aber Im LandesstraBenbau praktisch das
"Ende der Fahnenstange" erreicht ist. Anfang
der 80er Jahre waren noch Uber 300 Millio-
nen DM allein fir die Finanzierung des
LandesstraBenbedarfsplans vorgesehen. In-
zwischen sind das nur noch 150 Millionen DM
fir diesen Zweck. Wir hatten eine Auf-
stockung um mindestens 20 Millionen DM

<
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beantragt, um wenigstens die allerwichtigsten
Projekte weiterfithren zu kénnen. Wir wollten
die Deckung bei den Verkehrsberuhigungsmab-
nahmen suchen - nicht deshalb, weil wir
Verkehrsberuhigung flr nicht notwendig
halten; das ist sicher auch eine wichtige
Ausgabe, wenn sie verniinftig und mit Augen-
maB betrieben wird. Nur, 260 Millionen DM
fir Verkehrsberuhigung und 150 Millionen DM
fur den LandesstraBenbau - das scheint uns
angesichts der Probleme, die es in diesem
Bereich zur Zeit noch gibt, nicht die richtige
Relation zu sein.

{Zustimmung bei der CDU}

Lassen Sie mich deutlich sagen, Herr Mini-
ster, die Lebensqualitdt in den GroBstidten
und Ballungsgebieten wird entscheidend wvon
der Leistungsfihigkeit des bestehenden Ver-
kehrsnetzes  bestimmt. Das Gesamtsystem
Verkehr kann dabei bei weiteren Anstrengun-
gen fir eine Verbesserung des OPNV nur
durch ein ausgewogenes Miteinander der
verschiedenen Verkehrstrager funktionieren,
wobei auch kinftig dem  motoristerten
Individualverkehr eine SchlUsselrolle zufallen
wird.

Wir verkennen nicht, daB die zunehmende
Redrohung unserer Umwelt und die Zer-
stdrung der gewachsenen stddtebaulichen und
stadthistorischen Strukturen durch den
Kraftfahrzeugverkehr Malnahmen zu einer
drastischen Reduzierung der negativen Aus-
wirkungen dieses Kraftfahrzeugverkehrs
erfordern. Das ist unumstritten. Es ist nur
eine Frage des Tempos und der Abstimmung
zwischen beiden Bereichen.

‘eine Damen und Herren, ich muB zum Schiuf}
kommen. lch kann mich, was die Schiffahrt
angeht, auf die Bemerkung beschrianken, daf
das westdeutsche Kanalnetz kontinuierlich
weiter ausgebaut werden muB. Es gibt in
diesem Bereich keinen Dissens,

Was die Finanzierung der Planung des Baues
von BundesfernstraBen angeht, mdchte ich
lhnen auch seitens der CDU Unterstitzung
zusagen bei der Absicht, den Anteil, den der
Bund heute zur Finanzierung leistet, zu
erhdhen. Es handelt sich hier nach unserer
Auffassung um Zweckausgaben, die mit den
heutigen 3 % auch nicht nur anndhernd im
Umfang dessen liegen, was an Kosten verur-
sacht wird. Hier missen wir gemeinsam zu
einer Erhdhung zu kommen versuchen.

{Zustimmung des Abg. Wolf {SPD})

Wegen der Ablehnung unserer Antridge kinnen
wir diesem Haushalt natirlich nicht zu-

stimmen. Wir hoffen darauf, daB Sie im Laufe
des Haushaltsjahres, wenn es dann um die
Frage geht, wie das Strukturhilfegesetz
gestaltet werden soll, bereit sein werden,
das, was in diesem Bereich an Investitionen
fehlt, zu leisten.

{Beifall bei CDU und F.D.P.)

Vizeprisident Dr. Klose: Danke schén!

Meine Damen und Herren, bevor Ich den
nachsten Redner aufrufe, modchte ich lhnen
mitteilen, daB es heute mittag einen offen-
sichtlich schweren Flugzeugabsturz in der
innenstadt von Remscheid gegeben hat. Eine
Militdrmaschine der amerikanischen Luftwaffe
ist abgestGrzt. Es hat Tote und Verletzte
gegeben, Die Zahl ist bisher nicht bekannt.

Der Herr Ministerpriasident und der Herr
Innenminister haben die Sitzung deshalb
verlassen und sich nach Remscheid begeben.
leh glaube in lhrem Sinne zu sprechen, wenn
ich sage, daB wir mit den Angehérigen der
Opfer empfinden, daB wir den Verletzten
wlinschen, daB fhnen so schnel! wie méglich
Hilfe zuteil wird und dafl wir auch hoffen,
daB die eingeleiteten Rettungsarbeiten den
Schaden so weit wie moglich begrenzen,

Ich darf dann den nichsten Redner aufrufen.
Es ist Frau Koliegin Themann-Stahl, die fir
die Fraktion der F.D.P. spricht.

Frau Thomann-Stahl (F.D.P.}: Herr Prdsi-

dent, meine sehr verehrten Damen und Her-
rent Ilm letzten Jahr konnte ich lhnen noch
vorrechnen, daf die Ortsumgehung
Oerlinghausen vermutlich in den nachsten
250 Jahren fertiggestellt wird. In diesem Jahr
muB ich Sie mit der Ankindigung betriben,
daB die feierliche Einweihung wohl doch erst
im Jahre 2613 stattfinden wird.

(Henning (SPD): Nein, 26140 - Weitere
Zurufe)

- Oder 2614, egalt Etwa 614, 615 Jahre
Bauzeit, wenn die Projektfortschreibung im
$til der vergangenen Jahre und des ndchsten
Jahres weitergefGhrt wird!

Meine Damen und Herren, unabhangig davon,
wie man zu dieser Ortsumgehung im einzelnen
steht - ich persdnlich halte sie fur eines der
weniger sinnvollen Vorhaben -, so kenn-
zeichnet die Fortschreibung des Landes-
straBenbauprogramms doch die Verkehrspolitik
in diesem Lande und die Haushaltspolitik des
Verkehrsministers.

(Unruhe)
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Herr Président, der Birgermeister von
Oerlinghausen meldet sich zu Wort.

Vizeprasident Dr. Klose: Frau
erlauben Sie eine Zwischenfrage?

Koilegin,

(Frau Thomann-Stahl {F.D.P.): Gern!)
- Bitte schén!

Steinkuhler (SPD): Frau Kollegin Thomann-
Stahl, wirden Sie denn eine Einladung des
Birgermeisters der Stadt Oerlinghausen zur
Einweihung Folge leisten, falls sie vor dem
von thnen genannten Termin erfolgen sollte?

{(Frau Thomann-5tahl (F.D.P.): lJa,
. selbstverstindlich, wenn Sie mich dann
einladen.)

lch gehe davon aus, daB Sie auch dann
kommen, wenn Sie dann nicht mehr im Land-
tag sein sollten, was ja bei einer so kleinen
Partei miglich ist.

Frau Thomann-5Stahl {(F.D.P.): Herr Burger-
meister von Oerlinghausen, ich glaube nicht,
daB wir beide diesen Einweihungstermin
erleben. Aber wenn wir ihn erleben sollten,
werde ich mit einem grofien Blumenstrau und
eirer extra grofien Schere bei lhnen auf-
tauchen.

{Schultz-Tornau (F.D.P.): Und mit
samtlichen Enkeln und Urenkeln!)

- Ja, natGrlich, mit s3mtlichen Enkeln und
Urenkeln.

{Henning (SPD): Hoffentlich sind Sie
dann noch so hiibsch!}

- Danke schén, Herr Koliege!

Meine Damen und Herren, da wird der Vor-
rang fur den dffentlichen Personennahverkehr
postuliert, und gleichzeitig werden Ver-
kehrsberuhigungsmaBnahmen mit Millionen an
Aufwand finanziert, die - und so hat es
kiarzlich der Geschaftsfuhrer eines groBen
Verkehrsunternehmens beschrieben - den
éffentlichen Personennahverkehr am empfind-
lichsten stiéren. Da werden Ortsdurchfahrten
verkehrsberuhigt, obwohl das Geld fir die
dann notwendigen Ortsumgehungen fehlt, mit
dem Ergebnis, daB die Autos zwar teilweise
langsamer fahren, dafl der entstehende
Stop-and-Go-Verkehr aber mit erheblich mehr
Krach und Gestank verbunden ist. Das sind
dann die von Herrn Kollegen Wolf eben zi-
tierten "menschlichen StraBen", was auch
immer das sein mag. Herr Kollege Wolf, Sie
zeichnen sich Oblicherweise durch eine sehr

klare Sprache aus. Aber der Begriff "mensch-
liche StraBe” scheint mir sehr unverstindlich
Zu sein, :

(Zuruf von der F.D.P.: Vielleicht gibt
es auch tierische StraBen!)

- Tierische StraBen, ja. Wir wollen nicht
weiter dariber reden. - Da werden Millionen
Steuergelder flir die Verkehrsberuhigung von
WohnstraBen ausgegeben, die unter der
Belastung von 200, 300, 400 Fahrzeugen pro
Tag stéhnen. Da werden Millionen an Stiddte-
bauférderungsmitteln fur Dorferneuerungen
ausgegeben, bei denen am Ende Denkmal-
schiitzer und Historiker die Hande (ber den
Kopf zusammenschlagen, weil kanstliche
Retortenddérfer  ohne historische Bezlge
entstanden sind.

Kommunen, Land und Bund haben Milliarden
in den Ausbau eines funktionstichtigen
Verkehrsnetzes gesteckt. Nun  will der
Landesverkehrsminister 700 Millionen DM
ausgeben, um - wie er es nennt - StraBen
wieder aus dem Verkehr zu ziehen. Das kann
man wirklich nur als Verschleuderung und
Verschwendung von Steuergeldern be-
zeichnen, die um so schwerer wiegt, Herr
Minister, als noch lingst nicht alle Ver-
kehrsprobleme in diesem Lande geidst sind.

Sie, Herr Zdpel, reden ja nun immer von
umweltvertridglichen Projekten im StraBen-
verkehr. Aber fiur Lésungen fGr die A 430,
flir die Ruhr-Allee und dergleichen, fir
StraBen, die mit 30 000, #0 000, 50 000,
60 000, 70 000 Fahrzeugen pro Tag belastet
sind, fehl!t thnen dann das Geld. Es wird mit
vollen Hinden dort ausgegeben, wo Sie ohne
groBe Diskussionen Verschinerungsaktionen
finanzierten kénnen, so als Weihnachtsmann
mit vielen guten Gaben.

Sie versuchen hier immer den Anschein zu
erwecken, als gingen Sie keinem Streit und
keiner Kontroverse um lhre Verkehrspolitik
und zur Durchsetzung lhrer verkehrspoli-
tischen Ziele aus dem Wege., In Wahrheit
betreiben Sie nur eine Politik des geringsten
Widerstandes. Aber zu danken scheint !hnen
das natirlich auch niemand, die Opposition
nicht - das haben Sie wahrscheinlich auch
nicht erwartet -, die StraBenbauer nicht
- damit haben Sie vermutlich auch gerech-
net -, lhre eigene Fraktion steht 'hnen doch
auch &ubBerst argwdhnisch gegeniber, und
selbst diejenigen, die von lhrer Politik
eigentlich am meisten profitieren sollten, die
éffentlichen Verkehrsunternehmen, kritisieren
Sie und lassen Sie permanent gegen die Wand
taufen.
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Mit grofem Aufwand und mit 3,5 Millionen DM

an Steuergeldern wurde das McKinsey-
Gutachtenn (ber die Neuorganisation des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr in die Welt

gesetzt. Der Berg kreilte, und er gebar ein
Mauslein, und ein totes noch dazu. 300 Mil-
lionen DM jahrliches Einsparungs- und
Rationalisierungspotential haben die Gutachter
allein im Bereich des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr ermittelt, der im letzten Jahr
1,2 Milliarden DM Defizit erwirtschaftete und
dessen Kostendeckungsgrad von 521 % auf 49 %
gesunken ist. Und Sie, Herr Minister 2dpel,
haben die Erkenntnisse zerreden lassen,
haben eine weitere Kommission eingesetzt.

In diesem Zusammenhang muf ich sagen, dab
ich Herrn Kollegen Dreyer nicht so richtig

verstehe, daB er Sie dafir auch noch be-
lobigte,

Die Kommission versucht namlich, allseits
vertragliche, sozialvertrigliche  SchluBfol-

gerungen aus diesem Gutachten zu ziehen.
Demzufolge sind die Ergebnisse auch fast
vollig wertlos. Sie kodnnen doch nicht
200 Millionen bis 300 Millionen DM jahrlich
einsparen, ohne irgend jemandem weh zu tun
oder irgendwelche Strukturen zu zerschiagen,
die verkrustet sind. Genau das hat McKinsey
vorgeschlagen, und die Drohung damit wire
vermutlich der einzige Weg, die Verkehrs-
unternehmen, die OTV und die Kommunal-
politiker zum Nachdenken zu bewegen. Davor
aber haben Sie offenbar Angst.

Klose: Frau Abgecordnete,
Herrn

Vizeprasident Dr.
erlauben Sie eine Zwischenfrage des
Abg. Wolf?

{Frau Thomann-Stahl (F.D.P.): Gerne!)
- Bitte schén!
Wolf (SPD): Frau Kollegin, sind Sie mit mir
der Meinung, daf es gut ist, wenigstens
etwas wvon diesem Potential einzusparen

- jedenfalls besser als das, was in Bonn mit
Subventionsabbau lduft, der nicht stattfindet?

Frau Thomann-Stahl (F.D.P.): Herr Kollege
Wolt, ich werde dazu gleich noch Ausfihrun-
gen machen. Von diesem Potential wird Ober-
haupt nichts eingespart, nichts! Das wissen
Sie genausogut wie ich, Das sind Schein-
lbsungen, die hier vorgeschlagen wurden. Wie
will der Minister denn ernsthaft verhandein,
wenn er den Betroffenen von vaornherein
zusichert, daB sie auf nichts verzichten
missen? Wer soll denn noch zu Zugesténd-
nissen in der Sache bereit sein, wenn er
wei, daB alle Nachteile aus dem Landes-
haushalt ausgeglichen werden? Ein halbes

Jahr lang werden Scheinkriege ausgetragen,
Herr Kollege Wolf, und jetzt, nachdem sich
der Pulverdampf wvon der Walstatt verzogen
hat, sieht man dann die mutigen Krieger beim
frohlichen Umtrunk und bei der Ver-
briiderung, und die Zeche bezahlt der tapfere
Ritter Christoph aus der Landeskasse!

Wir missen dariber wirklich noch einmal sehr
ernsthaft im AusschuB sprechen. Was der
Minister jetzt mit dem VRR vorhat, ist eine
Scheinlésung.

Vizeprasident Dr. Klose: Lassen Sie noch eine
weitere Zwischenfrage zu?

{Frau Thomann-5tahl {F.D.P.): lJat}
- Bitte sehr, Herr Abg. Wolf.

Wolf (SPD): Frau Kollegin, gestehen Sie uns
denn wenigstens zu, dafl es schwierig ist, mit
Partnern zu verhandeln, die manchmal min-
destens ebenso bockbeinig sind wie Sie im
Ausschuf3?

Frau Thomann-Stahl (F.D.P.}: lJa, aber
gerade wenn es schwierig ist, mit dem Part-
ner zu verhandeln, dann kann ich doch nicht
vorher mein gesamtes Drohpotential aus der
Hand geben, sondern dann behalte ich das
doch zunichst einmal, um ein miglichst gutes
Verhandlungsergebnis zu erzielen, Genau das
hat der Minister nicht getan. Die Schein-
losung, auf die ich mich beziehe und Uber die
wir auch diskutiert haben und die der Mini-
ster im AusschuB ganz bewuBt falsch ver-
standen hat, bezieht sich Uberhaupt nicht
darauf, daB Sie hier viele kieine Unternehmen
erhalten, anstatt .ein groBes daraus zu
machen.

Uber diesen Vorschlag von McKinsey kann
man wirklich streiten. Aber das brauchen Sie
sich auch nicht als marktwirtschaftliches
Bonbon an ein sozialistisches Hemd zu kleben;
denn diese kleinen Unternehmen sind ja nach
wie vor Monopolunternehmen, und die Kon-
kurrenz ist nicht starker als bisher.

Bislang - das haben Sie ja im AusschuB auf
meine diesbeziigliche Frage auch gar nicht
bestritten - flihren die Unternehmensvor-
stinde Sie an der Nase herum. Sie dirfen
bezshlen. Sie bezahlen fUr Investitionen, Sie
bezahlen fir Schwerbeschadigte, fiir Schiler,
far Versuche zur Beschleunigung des OPNV
und fir Versuche zur Verlangsamung des
OPNV durch Einrichtung von verkehrsbe-

ruhigten Zonen. Sie bezahlen alles, und Sie
bezahlen immer!
Die Unternehmenszahlen - der interne be-

triebswirtschaftliche Vergleich - werden |hnen
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von den Vorstinden vorenthalten. Bei der
Bewertung der einzelnen Verkehrsunterneh-
men sind Sie auf reine Vermutungen ange-
wiesen. l|hre Ldsung - und das, Herr Kollege
Woif, zu lhrer Frage - ist eine Scheinldsung,
weil hier nicht das ermittelte Einspar- und
Rationalisierungspotential ausgeschipft wird,

{Wolf (SPD}: Das vermutete!)

- auch nicht das vermutete -, sondern weil
die Ubernahme der Infrastrukturkosten durch
das Land die Unternehmen natlrlich kosten-
seitig entlastet und zwangsldufig damit zu
einer Ergebnisverbesserung fihrt. Das hat
aber mit dem Vorschlag von McKinsey Uber-

haupt nichts zu tun, auch nicht das ge-
ringste.
Was hier geschient, sind rein kosmetische

Operationen, bei denen nicht an den Ursachen
far Milliardenveriuste angesetzt wird, sondern
nur ein anderer Trager hinterher fir die
Verluste herhalten muf3. Ein solchen Vorgehen
finde ich auch von seiten des Finanzministers
unverantwortiich. Auch der Ministerpréasident
sollte sich fragen, ob er dem allen wirklich
seine Zustimmung geben will.

Die Zweckverbandstochter, die angeblich far
das Controlling aller Verkehrsunternehmen
zustandig sei
(Zuruf des Ministers Dr. Zopel)

- das haben wir doch im AusschuBl ganz
deutlich gehdrt! -, hat in Wahrheit nur die
Aufgabe, den Kostenrahmen zu vereinheit-
lichen. Mehr ist ja nun wirklich bei meiner
Frage - und ich habe mehrfach nachgefragt -
nicht herausgekommen. Mehr kann man ihr im
Crunde auch nicht zumuten; denn wer keine

Kompetenz hat, die Kostenseite zu beein-
flussen, den kann ich auch nicht fiir das
Ergebnis verantwortlich machen. Eine

Kompetenz und eine Verantwortung bedingen
hier zwingend die andere.

Deshalb appelliere Ich noch einmal an den
Finanzminister: Er soll es nicht zulassen, dafB
der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr fast aus-
schlieBlich zu Lasten der Landeskasse-saniert
wird. Das setzt nicht an den Ursachen far

die Defizite an; das ist keine langfristig
tragfdhige Basis.
Einige Siatze noch zum Strafienbau! Dauernd

wird uns vorgejammert, der Bund gabe nicht
geniigend Planungsmittel, lieBe die Um-
schichtung von Hauptbau- in Unterhaltungs-

titel nicht zu und k@me auch sonst seinen
Verpflichtungen nur in ungenigendem MaBe
nach.

Nun hat der Bund beschlossen, die Mitte! fir
Erhaltung und Instandsetzung von Bundes-
straen im ndchsten Jahr um 6,5 % zu er-
héhen. Und was tut das Land? Bislang gait
immer der Grundsatz, daB das Land 80 % der
Mittei pro Kilometer, die der Bund fir die
BundesstraBen ausgibt, auch flr seine Lan-
desstralBen bezahit.

Im ndchsten Jahr gilt dies nicht mehr. Das
hat auch der Staatssekretdr im AusschuB
ausdricklich betont. Nur um 1,7 % sollen die
Mittel fGr die Erhaltung und Instandsetzung
der Landesstrafien steigen. Das bedeutet im

Klartext bei steigenden Material- und Per-
sonalkosten, daB beispielsweise der Win--
terdienst erheblich eingeschrankt werden

muR, daf die LandesstraBen im Vergleich zu
den BundesstraBen weniger gepflegt werden
kénnen. Das wiederum bedeutet im Klartext,
daB hier ein ganz erheblicher Beitrag zur
Reduzierung der Verkehrssicherheit geleistet
wird.

lch hatte im AusschuB den Antrag gestellt,
den Mittelansatz zu erhdhen., Die SPD hat ihn
abgelehnt, obwohl sie weil, daB sie natdrlich
die Mittel irgendwann nachbewilligen mul; es
bedarf ja nur eines strengen Winters. Die
CDU hat sich enthalten; das verstehe ich
nicht so ganz, weil die Zielrichtung, namlich
die Anpassung an die gestiegenen Bundes-
mittel, klar war.

Herr Minister Zopel, Sie haben ja offenbar
erklirt, daBR Sie 1990 Ihr Amt und 1lhr
Landtagsmandat gegen ein Bundestagsmandat
austauschen wollen. lch weiB nicht, ob diese
Aussage zum jetzigen Zeitpunkt notwendig
war. Vielleicht war sie das aus parteiinternen
Grinden, das kann ich nicht beurteilen, das
geht mich nichts an. Aber mit Blick auf lhre
Amtsfihrung halte ich es fir auBerordentlich
schadlich. Sie gelten damit als eine Art - ich
will es mal salopp formulieren - "auslaufendes
Modell". fhre Durchsetzungsmdglichkeiten, die
werden natirlich auf Null sinken. Alle lhre
Gesprichspartner und Geschéftspartner und
auch Gegner - von mir aus - konnen sich
doch jetzt gemiitlich zuricklegen und warten,
ob Sie nicht vielleicht lhren Nachfolger noch
besser (ber den Tisch ziehen kdnnen,

Frau Vizeprisident Friebe: Frau Abgeordnete,

kommen Sie bitte zum SchluB. [hre Redezeit
ist zu Ende,

Frau Thomann-Stahl (F.D.P.): Ich wili nur

noch zwei Satze Gazu sagen. Herr Minister
Zépel, ich kann und will thnen keinen Rat
geben, wie Sie in dieser Situation verfahren
sollten oder wie Sie die Probleme in den Griff
bekommen kdnnen. lch bitte Sie aber wirklich
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sehr herzlich, hier nicht noch mehr Porzellan
zu zerschlagen und den Scherbenhaufen, den

Sie in der Verkehrspolitik in den letzten
Jahren ohnehin angerichtet haben, in den
verbleibenden zwei Jahren noch zu ver-

groBern.
(Beifall bei F.D.P. und CDU}

Frau Vizeprdsident Friebe: FOr die Fraktion

" Deutschen Bundesbahn Uber den Nah-

der SPD spricht Herr Abg. Bdse. Ich erteile
ihm das Wort.

*

Bbse) (SPD): Frau Prasidentin! Meine sehr
verehrten Damen und Herren! Herr Xollege
Dreyer, ich will hier ausdrickiich bestatigen,
daB im Verkehrsausschu zwischen der CDU-
Opposition und der Regierungspartei eine
sachliche und gute Zusammenarbeit mdglich
ist. Das hat lhre Rede heute wieder gezeigt.
lch sage !hnen, daB wir auch in Zukunft um
der Sache willen diese Arbeit fortsetzen
werden., Einen Kommentar zu der Rede von
Frau Thomann-Stahl erspare ich mir.

(Reinhara (SPD}: Sehr gut!}

Die SPD-Fraktion stimmt dem wvon der Lan-

desregierung vorgelegten "Verkehrshaus-
halt 1989" unverandert zu. Gleichzeitig sage
ich Herrn Minister Dr. Zépel und seinen

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern ein Wort des
Dankes fiir die gute Arbeit, die im Jahre 1988
im Verkehrsbereich geleistet worden ist.

(Beifall bei der SPD)
ich rufe nur einige herausragende Ereignisse
in Erinnerung, die zeigen, dal unsere Ver-
kehrspolitik in Nordrhein-Westfalen weiterhin
Frichte trigt:

lch nenne die Fertigstellung der Os$t-West-

S$-Bahn "Manchengladbach~Hagen" Ende
Mai 1988, die Erdéffrung des Disseldorfer
Stadtbahntunnels, ebenfalls im Mai 1988, den
Abschlul der Rahmenvereinbarung mit der

und
Regionalverkehr in Nordrhein-Westfalen am

13. Juni 1988.

ich will fir diejenigen, die uns immer wieder
Verhinderungspelitik im StraBenbau vorwer-
fen, gern hinzuflgen: Fortschritte gibt es
auch beim Ausbau des Ruhrgebietsdreieckes
"A 1-A 2-A 3". Ferner wird der Netzschlu
im Autobahnnetz, beispielsweise im Fatl der
A 31 im Bereich "Dorsten-Ochtrup" und der
A 42 mit der Rheinquerung bei Duisburg
fortgefihrt. Wir gehen die Probleme des
Ost-West-Verkehrs im Ruhrgebiet an.

Zur Verkehrssituation im Ruhrgebiet sei
folgendes gesagt: Hier brauchen wir ganz

sicherlich keine Belehrungen von den soge-
nannten FUnf Weisen, also vom Sachverstén-
digenrat zur Begutachtung der gesamtwirt-
schaftlichen Entwicklung. Denn wer als
Wissenschaftler ernsthaft behauptet, dall das
Land Nordrhein-Westfalen im Ruhrgebiet zu
sehr auf den dffentlichen Personennahverkehr
gesetzt habe, der weif offenbar wirklich
nichts von dem Nachholbedarf an der
OPNV-Verkehrswegeinfrastruktur, der im
Bereich des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr
noch immer gegenUber anderen Verkehrs-
ballungsrdumen wie Hamburg, Midnchen und
Frankfurt besteht.

Wer uns vor diesem Hintergrund zur Revision
unserer Verkehrspolitik auffordert, der hat
immer noch nicht begriffen, daB Verkehrs-
politik heute nicht so aussehen kann, fur
immer mehr Autos immer mehr Trassen zu
plaren und StraBen zu bauen.

(Beifall bei der SPD)

Wir werden uns jedenfalls nicht davon ab-
bringen lassen, im konkreten Einzelfall genau
abzuwigen, was getan werden kann und was
getan werden muB, um die Verkehrsinfra-
struktur in Nordrhein-Westfalen sozial- und
umweltvertraglich auszugestalten.

{Beifall bei der SPD)

ich fOge hinzu: Es ist doch heute umgekehrt
so, daB der Bund umweltvertrdgliche Projekte
im Bereich des StraBenbaus blockiert. Ich
nenne hier die Rheinquerung im Zuge der
A 44, die uns im Ausschuf wiederholt be-
schaftigt hat. Auch in anderen Bereichen,
etwa bei der Schnelibahnstrecke "Dortmund-
Kasse!", hat es der Bundesverkehrsminister
in den Parlamenten und Ré&ten doch in-
zwischen mit geschlossenen Verkehrsfrak-
tionen aus SPD, CDU und F.D.P. zu tun, die
ganz einfach kein Verstindnis mehr flr eine
Bonner Verkehrspolitik haben, deren Ton
zunehmend im Hause Stoltenberg angegeben
wird.

(Zuruf von der SPD: So ist es!)

Das gilt ganz generell far die Bundesbahn-
politik, die gegenwdrtig im Zentrum der
verkehrspolitischen Auseinandersetzungen im
Deutschen Bundestag steht, Wir in
Nordrhein-Westfalen haben nach langen Ver-
handiungen mit der Deutschen Bundesbahn
eine positive Vereinbarung darGber abge-
schlossen, wie der Schienenpersonennahver-
kehr und der Regionalverkehr sowie der
regionale Busverkehr innerhalb und zwischen
den Kooperationsrdumen des Landes weiter-
entwickelt werden sollen.
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Fir den groften Teil des Schienennetzes in
Nordrhein-Westfalen hat die Bundesbahn nicht
nur zugesichert, den Schienenverkehr bis
1997 aufrechtzuerhalten. Gleichzeitig hat sie
ihre Bereitschaft erklart, far diese Strecken
in Zusammenarbeit mit den VerkehrsverbGnden
und Verkehrsgemeinschaften sowie den Ge-

bietskdrperschaften Einzelplanungen zur
Erhdhung der Attraktivitdt durchzufGhren,
Von ebenso grofer Bedeutung ist, daB fur

34 Strecken, deren Weiterfihrung gefdhrdet
schien, die Moglichkeit eroffnet worden ist,
durch attraktivititssteigernde MaBnahmen die

Schiene zu erhalten. Hier werden jetzt die
Untersuchungen antaufen. Wir hoffen, daB
sich alle Beteiligten dafur  einsetzen,

akzeptable Ergebnisse zu erzielen.

Mit dem Niedergang der Schiene, des Fern-
verkehrs - den S-Bahn-Verkehr nehme ich
hier heraus - darf es ganz einfach so nicht
weitergehen. Wenn hier nicht schnell ge-
handelt wird, dann werden der Bundesbahn
im Mah- und Regionalverkehr weiterhin die
Fahrgaste davonlaufen.

Wir fordern die Bundesregierung auf, endlich

die Investitionsmitte! bereitzustellen, die die
Deutsche Bundesbahn bendtigt, um im Nah-
und Regionalverkehr zu Uberleben.

Der wirtschaftliche Strukturwandel in

Nordrhein-Westfalen kann durch den voraus-
schauenden Ausbau einer modernen Verkehrs-
intrastruktur nachhaltig gefordert werden.
lch will beispielhaft zwei Bereiche nennen, die
fur unser Land ganz wichtig sind.

1
Erstens: der AnschluB Nordrhein-Westfalens
an das kinftige Hochgeschwindigkeitsnetz der
Deutschen Bundesbahn und - zweitens - der
Ausbau einer leistungsfahigen Infrastruktur
flir den interkontinentalen, den europdischen
und den regionalen Flugverkehr,

Die Aus- und Neubaupreojekte der Deutschen
Bundesbahn sind Bestandteil des Bundesver-
kehrswegeplanes, den die Bundesregierung im
Jahre 1985 beschlossen hat. Mit groBer Be-
sorgnis missen wir heute feststellen, daR bei
den zentralen Projekten fiir unser Land nach

wie vor grundlegende politische Entschei-
dungen auf Bundesebene ausstehen.
Das gilt einmal fir die Ausbaustrecke

Dortmund-Kassel, die als Teil des Schnell-
verkehrskorridors Dortmund-Kassel-Warzburg-
Nirnberg-Minchen von erheblicher Bedeutung

fiir dem Strukturwandel insbesondere im
Ostlichen Ruhrgebiet und im ostwest-
falischen/lippischen Raum ist. Zwar scoll der
Abschnitt Dortmund-Paderborn ausgebaut

werden., Trotz einstimmiger Beschliisse im
Deutschen Bundestag und im Verkehrsaus-
schuf des Landtages steht aber nach wie vor
die endgiitige Entscheidung der Bundesre-
gierung Uber die Realisierung des Gesamt-
projektes Dortmund-Kassel aus.

Bonner Entscheidungsstillstand zeigt sich aber
auch bei dem Neubauvorhaben Kéin-
Frankfurt. Hier geht es um ein Herzstick der
Deutschen Bundesbahn, um die Verbindung
der Wirtschaftsraume Rhein-Ruhr und Rhein-
Main, die auch im Zusammenhang zu sehen ist
mit der kinftigen Schnelibahnverbindung
Kdln-Brissel-Paris mit Anschluf nach London
und Amsterdam. Wir halten es fur
Fehler, die Entscheidung Uber den Bau dieser
ICE-Strecke, die nach unserer Auffassung
dringlich ist, mit der Entscheidung Uber eine
Referenzstrecke flir die Magnetbahn Trans-
rapid zu verbinden. Wegen der hervorragen-
den infrastrukturellen Bedeutung der
Magistrale Rhein-Ruhr und Rhein-Main brau-
chen wir jetzt eine positive Entscheidung der
Bundesregierung, damit dieses Projekt noch
in den 90er Jahren fertiggestellt werden
kann.

Auch fur die Magnetbahn Transrapid muf eine
Referenzstrecke ausgewiesen werden. Die
Landesregierung ist frihzeitig dafar ein-
getreten, die geplante Referenzstrecke auf
nordrhein-westfilischem Gebiet zu realisieren.
Zwischenzeitlich hat eine interministerielle
Arbeitsgruppe die Mdglichkeit fir eine Trasse
in der Relation Essen-Flughafen Dlsseldorf-
Flughafen KéIn/Bonn wund Bonn Siegburg
untersucht und festgestellt, daB diese MaB-
nahme als mit groBer Wahrscheinlichkeit
realisierbar anzusehen ist. Diese Trasse, die
sich jedenfalls besser rechnen wiirde als etwa

eine Verbindung Hannover-Hamburg, konnte
gleichzeitig dazu beitragen, die Kooperation
zwischen den internationaten Flughéfen

Diisseldorf und Kdin/Bonn weiter zu fordern.

Wir wissen, daB eine leistungsfahige Luft-
verkehrsinfrastruktur fur den Strukturwandel
in Nordrhein-Westfalen von ganz erheblicher
Bedeutung ist. Deshalb wollen wir sicher-
stellen, daB die Flughdfen in Nordrhein-
Westfalen den wachsenden Anforderungen des
Luftverkehrs baulich und organisatorisch
gerecht werden kénnen. Dazu gehdrt, dall die
Kooperation zwischen den beiden inter-
nationalen Flughafen Dusseldorf und Kdin/
Bonn institutionalisiert und aus den beiden
Flughdfen auf Dauer eine gemeinsame Luft-
verkehrsbasis wird.

Nun war in den letzten Tagen der Presse zu

entnehmen, daR es wvon Disseldorfer Seite
Widerstand gegeniiber dem Vorschlag gebe,

einen’
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beide Flughafengesellschaften in einer ge-
schiftsleitenden Holding zusammenzufihren.
Lassen Sie mich dazu folgendes sagen: Bei
allem Verstdndnis fur die Belange der Lan-

deshauptstadt darf es doch nicht soweit
kommen, daB der Rhein-Ruhr-Flughafen als
eine  kommunale Einrichtung der  Stadt

Dusseldorf begriffen wird. Wir setzen auf den
Willen bei allen Beteiligten, ihren Beitrag zur
Erneuerung und zur Zukunftssicherung auch
im Bereich des Verkehrswesens zu leisten.

Die SPD-Fraktion hat mit ihrer GroBen An-
frage zum Luftverkehr in Nordrhein-Westfalen
unterstrichen, daB sie der Entwicklung eines
umfassenden Zukunftskonzepts fur den Flug-
verkehr in Nordrhein-Westfalen eine erheb-
liche strukturpolitische Bedeutung beimifdt,
Nach Vorlage der Antwort der Landesregie-
rung werden wir die Gelegenheit wahrnehmen,
unsere Position etwa zum weiteren Ausbau der
Fiughidfen Disseldorf und Kdéin/Bonn und der
Regionaiflughdfen in Nordrhein-Westfalen
niher darzulegen.

Nach der Stirkung der Schiene wird die
Neuordnung des Verkehrsverbundes Rhein-
Ruhr ein zentrales Thema fir die Landesver-
kehrspolitik bleiben. Bei der Bewertung
dessen, was kirzlich an Vorschligen von der
Firma McKinsey und von der vom Minister
berufenen OPNV-Kommission vorgelegt worden
ist, darf man wesentliche Voraussetzungen
nicht aufler acht lassen. ;

Erstens: Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ist
der bedeutendste Verkehrsverbund der Bun-
desrepublik, hat aber im Vergleich zu
anderen Verkehrsverbunden wie Hamburg,
Minchen oder Frankfurt besondere Struktur-
probleme zu bewiltigen.

Zweitens: Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
ist der einzige Verkehrsverbund mit
polyzentrischer Struktur, was auch an der
Zahl der beteiligten Verkehrsunternehmen und
der kommunalen Gebietskiérperschaften deut-
lich wird.

Und schlieBlich: Der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr ist der jingste aller Verkehrs-
verbiinde in den Verkehrsballungsrdumen der
Bundesrepublik, aber besonders stark wvon
demographischen  Entwickiungen und vom
Strukturwandel betroffen.

Dies ist die Ausgangslage bei der Aufgabe,
die sich jetzt den Beteiligten steiit, ndmlich
die Defizitentwickiung in den Griff zu be-
kommen und damit die Voraussetzungen fir
ein attraktives, aber auch bezahibares
OPNV-Angebot zu sichern. Dies ist keine
leichte Aufgabe, zumal die Zeit driangt, weil

das Vertragswerk des VRR zum 31.12,1989
zur Disposition steht. Wir sagen zu dem
Sechs-Punkte-Papier, weilches der Minister
nach seinen Gesprdchen mit den Vertretern
der kommunalen Gebietskirperschaften, der
Verkehrsunternehmen und der Arbeitnehmer
vorgelegt hat: Dies ist jetzt der Rahmen, der
nunmehr durch eine Neufassung des Vertrags-
werkes ausgeftllt werden muB., Vor diesem
Hintergrund werden wir die angekiindigte
Neugestaitung bzw. Umstellung des Forder-
systems ab 1990 weiter erértern. Wir hoffen,
daB jetzt bei den Beratungen Ober die
konkreten kinftigen vertraglichen Regelungen
alle Beteiligten im wohiverstandenen eigenen
Interesse ihre Entscheidungen zlgig treffen.

Abschliefend will ich mnoch einmal auf die
StraBenbaupolitik zurackkommen, Hier gibt es
ein Thema, welches schon fast traditioneli

Bestandteil der Aussprache Uber den Ver-
kehrsetat ist, ndmilich der Kostenaufwand fir
Entwurf, Planung und Bauaufsicht im
StraBenbau., Im Rahmen des Nachtragshaus-

halts 1988 sind die sogenannten UA-3-Mittel

fir die Landschaftsverbdnde um 30 Millio-
nen DM verstarkt worden. Fur 1989 sollen
den Landschaftsverbdnden zur Deckung des

UA-3-Aufwandes im Bereich der Bundesfern-

straBen 117,8 Millionen DM zufiieBen. Damit
haben wir die Voraussetzungen dafir ge-
schaffen, daB die Landschaftsverbdnde ihre

Planungsaktivitaten im Bereich der Bundes-
fernstraBen gezielt verstdrken koénnen und
- ich fuge hinzu - verstirken mUssen, um auf
Dauer die vom Bund fir Autobahn- und
Bundesfernstrafienbau Zugewiesenen Mittel
ausgeben zu kénnen.

Kommission des Verkehrsausschusses
in den ndchsten Monaten mit den Land-
intensiv erdrtern, wie die
Auftragsverwaltung im Bereich des Bundes-
fernstraBenbaus so gestaltet werden Kkann,
daB die fur Nordrhein-Westfalen vorgesehenen

Eine
wird
schaftsverbanden

Bundesmittel vollstdndig eingesetzt werden
kénnen.

Wir werden aber auch die Frage beraten
mGssen, wo die Ursachen fir die immer

hiufiger beklagte lange Dauer von Planfest-
steliungsverfahren liegen. Lassen Sie mich an
dieser Stelle einmal sagen: Seit 1985 ist die
Zahi der Planfeststellungsbeschlisse  fiir
BundesfernstraBen erheblich gestiegen, weil
der Minister die zustdndigen Referate in
seinem Hause gezielt personell verstirkt hat.
Das wollen nur einige im lLande nicht wahr-
haben, weil es sich nicht mit ihren Vorur-
teilen vertragt.

Fir uns gibt es ein ganz anderes Problem.
Nach wie vor weigert sich der Bundesver-
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kehrsminister, dem Einsatz von Neubaumitteln hat die Waht verloren gegeben. - Nur, das

fir notwendige Erhaltungsinvestitionen zu-
zustimmen. Dabei kann keiner bestreiten, dal
es in Zukunft einen noch weiter ansteigenden
Bedarf fur die Erhaltung unserer Strafen-
netze gibt. Es ist aber so, daB auch in den
friheren Jahren umgekehrt Mittel fir Erhal-
tungsinvestitionen in  den  Neubaubereich
umgeschichtet worden sind., Deshalb fordern
wir, daB uns der Bund hier mehr Flexibilitit
einrdumt. l!ch modchte an Sie, meine Damen
und Herren von der Opposition, appellieren,
sich mit uns im Interesse des Landes
Nordrhein-Westfalen daflr einzusetzen, daB
der Bundesverkehrsminister seine starre
Haitung in dieser Frage aufgibt.

‘{Beifall bei der SPD)

Frau Vizeprasident Friebe: Fir die Landes-
regierung spricht Herr Minister Dr. Zdpel.

Dr. Zépel, Minister flr Stadtentwicklung,
ohnen und Verkehr: Frau Prasidentin! Meine

sehr verehrten Damen wund Herren! Die
Sprecher beider Oppositionsparteien haben
sich in einer rihrenden Weise mit einer
persénlichen Entscheidung von mir ausein-
andergesetzt, so daB ich dazu zwei Bemer-
kungen machen mochte.

Erstens: Nach meiner Auffassung ist ein
Ministeramt in einer Demokratie ein Amt auf
Zeit.

{Vereinzelt allgemeiner Beifall)

Der angemessene optimale Umgang mit diesem
Selbstverstindnis ist es, wenn der Amtsin-
haber Uber diesen Zeitraum selber verflgt.
Das verleiht innere Freiheit, Zu dem Termin,
zu dem ich das bekanntgegeben habe, ist zu
sagen: Man wdhit den Zeitpunkt, der den
Mitgliedern der Partei, die die Aufstel-
lungsprozesse in den Wahlkreisen des landes
durchfihren, ausreichend Gelegenheit gibt,
daruber nachzudenken, wer der Nachfolger
wird. Deshalb habe ich das jetzt getan. Ich
fiige hinzu: Bis zum Ende dieser Legislatur-
periode sind es noch 18 Monate. Sie kénnen
sicher sein, daft ich mit Einsatz und
Durchsetzungsfahigkeit die Vorhaben, die ich
mir vorgenommen habe, so zu Ende bringen
werde, daB Sie, meine Damen und Herren von
der Opposition, keine Freude daran haben.

(Beifall bei der SPD)
Eine zweite Bemerkung'! Ich habe mich bei
lhren Ausfihrungen in Ihre Rolle zu ver-
setzen versucht. Dabei habe ich mir gesagt:

Eigentlich kann die Opposition hier nur ein
einziges Argument vorbringen, namlich: Der

haben Sie an keiner Steile getan; vielmehr
haben Sie stdndig darOber geredet, "wie
traurig es ist, daf ich Iin der nachsten

Wahlperiode nicht mehr da sein werde. Sie
sind also sicher, dall Sie die Wahl verlieren
werden; das haben Sie damit zugegeben.

(Beifall bei der SPD - Dr. Pohl (CDU):
Das ist eine rabulistische Argumenta-
tion! - Weitere Zurufe von der CDU}

- Nein, das ist nicht rabulistisch, sondern es
war verwunderlich, wie Sie hier argumentiert

haben, wirklich verwunderiich aus der Rolle
einer Opposition heraus, die sich ernst
nimmt.
(Erneuter Zuruf des Abg. Dr. Pohi
(CDU}))
- Daran habe ich nie einen Zweifel gehabt,
Herr Kollege Dr. Pohi,
(Doppmeier (CDU): Das tut lhrer Frak-
tion gut, so wie Sie das vorgetragen
haben!)

- Herr Kollege Doppmeier, meine Fraktion hat

es nicht nétig, daB ich ihr guttue. Meiner
Fraktion geht es gut.
(Zustimmung bei der SPD - Kuhl
(F.D.P.): Jetzt kbnnen die sich zZum

ersten Mal freuen!)

Aber nun zu den Motiven! Ich wirde sagen:
Es gibt schon weiche, die mich in Uberein-
stimmung mit dem Landesvorsitzenden meiner
Partei, dem Ministerprasidenten, und allen
Bezirksvorsitzenden veranlassen, mich ab 1990
um Bundespolitik zu kGmmern. Das ist zum
ersten ein Bundesbauminister, den man nicht
mehr begreifen kann.

In der Woche, in der das Ergebnis der Volks-
zihlung ergibt, daB in der Bundesrepublik
1 Mitlion weniger Wohnungen vorhanden sind,
als man geglaubt hat, in den Wochen, in
denen wir tiglich feststellen, daB dieser Staat
nicht in der Lage ist, die Menschen, die aus
Osteuropa zu uns kommen, in Wohnungen
unterzubringen, in Wochen, in denen S5ie,
wenn Sie Zeitungen lesen, feststellen werden,

daB Sie in Dusseidorf keine freifinanzierte
Wohnung mit zwei oder drei Zimmern mehr
mieten konnen, die weniger ais 1 500 DM

kostet, und in denen Angebote von 3 000 DM
fiur 3- oder 4-Zimmer-Wohnungen die Norm
werden, spricht dieser Bundesbauminister von
einem ausgezeichneten Angebot an Wohnungen
in der Bundesrepublik und vermag keine
Mietsteigerungen festzustellen. Ein S0
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grotesker Mann, der so mit seinem Amt um-
geht, muB einen Landesbauminister reizen,
nach Bonn zu gehen, wum da Abhilfe zu
schaffen und allen Bauministern der Lander
zu helfen,

{Lebhafte Zustimmung bei der SPD - Zu-
ruf von der CDU)

Das ist doch die schwierige Situation. - Ich
sage: um allen Bauministern der Lander zu
heifen. Dazu lassen S5ie mich eine Bemerkung
machen.

(Doppmeier (CDU)}: Das ist die Filucht

nach vorn!)
- Herr Koliege Doppmeier, ich fliehe nie, ich
gelhe nach vorn.

Jetzt einmal zu, dem Verhiltnis eines solchen
Bundesbauministers zu den Chancen der
Bauminister in allen Lindern. Dall man sich in
diesen finanziell harten Zeiten mit seinem
Finanzminister streiten mufl, ist klar. Das
geht allen Kollegen so. Der Finanzminister
sammelt Argumente gegen jeden Fachminister,

Was meinen Sie wohl, wie "beschissen" man
angesichts dieses Bundesbauministers aus-
sieht, wenn man sagt, man brauche Wohnun-

halt einem
Wenn der

geri. Ua
nanzminister wvor:
ster schon eine ausgezeichnete Situation
feststellt, was wilist du dann eigentlich
noch? - Also wie der Bundesbauminister
neben der Bundespolitik auch noch der Woh-
nungspaolitik in allen L&ndern schadet, ist nur

selbst der eigene Fi-
Bundesbaumini-

roch schwer nachzuvollziehen. Ein Grund,
nach Bonn zu gehen!

(Zustimmung bei der SPD)
Aber nun  gut! Ich will die nachsten

18 Monate hier nutzen und zundchst auf lhre
Argumente in der Debatte eingehen, Herr
Kollege Kuhl., Zuerst ein ganz personiicher
Ratschlag! Sie haben sich Uber den Kalender
Gher die historischen Stadtkerne, den wir
herausgeben, gefreut. Ich habe Ihnen den
zugeschickt, Fast alle anderen auBer Abge-
ordneten, die ihn bekommen, missen 10 DM
dgafur bezahlen. Abgeordneten habe ich das
nicht abverlangt. Sollten Sie ein schlechtes
Cewissen haben, Uberweisen Sie 10 DM, dann
ist das Problem zwischen uns geregelt.

(Zustimmung bei der SPD)

Dann zu lhrem Vorschlag, wir sollten auf der
Grundlage vieler erfolgreicher Versuche, die
die Architekten, die Fachleute, die Bau-
ingenieure und die Professoren dieses Landes
in der Vergangenheit unternommen haben,

weiterhin Experimente im Wohnungsbau fér-
dern! Ich sage lhnen: Wir werden das wei-
terhin mit den bestehenden Programmen tun.
Eines hat mir immer Spaf gemacht und hat
mir mit jeder Mark weniger, die ich leider
hatte, um so mehr Spa gemacht: auf
Phantasie einzugehen, weil man in der Tat in
diesem Land und in der ganzen Bundes-
republik eigentlich nur eine Chance hat, wenn
man mangelndes Geld durch mehr Phantasie

ersetzt, Und das kann auBerordentlich
effektiv sein. Deshalb werden wir weitere
Experimente im Wohnungsbau, auch im Aus-
siedlerbereich und im Bestand, aus den

Mitteln des Wohnungsbauvermbgens fordern,
so wie wir es hier vorgeschlagen haben. Wir
sind uns da einig.

Sie haben dann noch - einmal wieder, und ich
finde das gut - einige Bemerkungen zu der
Frage, was die Menschen alleine tun kinnen,
sowie zu der Frage gemacht, welche Aufgaben
Staat und Kommunen in der Infrastruktur-
politik wahrzunehmen hatten. Lassen Sie mich
mit dem zweiten beginnen.

Eigenartiges: Uberall in den
westlichen Demokratien, in den reichen
Industriestaaten, ist die Sorge far die
Infrastruktur eine Gemeinschaftsaufgabe von
Staat und Kommunen - iberall; das ist Gber-
raschend. Das ist in den Vereinigten Staaten
so, wo es in diesem noch foderaleren System,
als wir es in der Bundesrepublik haben,
sogar Bundesbehborden in den Stadten gibt,
die sich um Stadterneuerung kimmern.

Es ist etwas

lch verfolge auch mit Interesse England, weil
ich die alten Industrieregionen vergleiche,
was dort passiert und was man von dort
vielleicht lernen kann.

Nun kann man aus England lernen, wie man
soziale und 6kologische Bedirfnisse nicht so
richtig erkennt. Aber eines sollte man lernen,
um es zu vermeiden: mit welcher Brutalitit
dort im Rahmen der Infrastrukturver-
besserung in alten Industriegebieten die
konservative englische Regierung die kom-
munale Selbstverwaitung beschneidet. Wenn
das hier ein Sozialdemokrat tite - aber es
tite ja keiner, weil wir gar nicht auf die ldee
kdmen'! Die Verbesserung der Infrastruktur in
den alten Industrieregionen Englands st
jedenfalls mit den brutaisten Eingriffen in die
kommunale Selbstverwaitung verbunden, die
es (Oberhaupt in Europa zur Zeit gibt. Ich
erwihne das nur, weil die Suche nach dem
richtig MaB des Zusammenwirkens von Staat
und Kommunen in der Infrastrukturpolitik von
der Sache her notwendig ist und in allen
Industriestaaten Gberall geschieht.
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Und die Englander tun ja noch eines: 5ie
haben Gesellschaften der 6ffentiichen Hand in
Privatrechtsform gegrindet, um das hinzube-
kommen - in England! GCenau das, was wir
hier auch angemessen mit der LEG versuchen.
Ich glaube, anders als in Zusammenarbeit von
Staat und Kommunen und auch im Zusammenwir-
ken wvon offentlichen und privaten Inter-
essen - englisch heit das: "public private
partnership”" - geht das nicht, in Kkeinem
Industriestaat mit alten Industrieregionen.

Hinsichtiich lhrer immer wieder vorgetragenen
Hoffnung, die Menschen wiBten schon alleine,
wie sie klarkommen, muBl ich lhnen wider-
sprechen. Aber wenn S5ie sagen, alle, die
vorzeitig in den Ruhestand entlassen wulrden,
wiren wider ihre Erwartung wvéllig im reinen
mit ihrer freien Zeit, dann stimmt das nicht,
Wenn Sie sagen, jeder finde eine Wohnung,
dann  wird Ihnen jeder Psychologe, jeder
Arzt, jeder Pfarrer, mit dem Sie sprechen,
bestdtigen kénnen, dall es dazu der Flarsorge
der Cemeinschaft bedarf. Deshalb gibt es die
Initiativen zwischen Arbeit und Ruhestand.

Zur Wohnungsversorgung habe ich lhnen
- und Sie kbnner das ja kontrollieren - die
Zahlert genannt, was Wohnungen in Dasseidorf
kosten, wenn Sie sie frei mieten. DaB das
mindestens ein Drittel in der Iweidrittel-
gesellschaft, die langsam herbeigefuhrt wird,
nicht mehr bezahlen kann, das muB Ihnen
auffallen. Deshalb bedarf es des traditionellen
Instruments des sozialen Wohnungsbaus, das
wir hatten, Und jede Chance, wieder Sozial-
wohnungen zu haben und im Rahmen der
finanziellen Mdglichkeiten welche zu schaffen,
greife ich auf.

Als Fachminister wére ich glickiich, wenn die
Aussiedier schon ein erstes groBes Verdienst
fiur die weitere Entwicklung der Bundes-
republik Deutschland erringen wirden, indem
sie zu uns kommen und uns vor Augen fuh-
ren, dafl der soziale Wohnungsbau nicht
vorbei war, wie viele geglaubt und andere
lautstark wverkiindet haben. Das horen wir
noch in diesen Tagen.

{Zustimmung bei der SPD)

Dann einige Bemerkungen zur IBA! Die
Internationale Bauausstellung ist ein
Experiment und wichtig fir das ganze land,
wichtig fur die Emscherregion, ein Experi-
ment, das wie alle Bauausstellungen und
Bauen Gberhaupt immer mit Schwierigkeiten
und Streitereien und moglicherweise auch mit
Bauskandalen verbunden sein wird. Ich
glaube, das war immer so, wobei es unter-
schiedliche Formen gibt, wie ein Skandal
entsteht. Manchmal ist es ein wirklicher

Skandal; manchmal besteht der Skandal aber
auch darin, daBl, obwohl es eine gute Sache

ist, Leute, die dagegen sind, einen Skandal
herbeireden - das ist dann ein doppelter
Skandal. Beides kdénnte bei einer solchen
Bauausstellung passieren. Ich hoffe, daB das
letztere hier flr die Emscherregion nicht
eintritt,
{Beifall bei der SPD)
sondern dall wir im Zusammenwirken aller

der Wirtschafts-
in den nachsten

Koemmunen, der Wirtschaft,
verbande und des Staates

zehn Jahren etwas hinkriegen, was sich
gelohnt hat,

Da das nicht eine einzeine Stadt in dieser
Region tun kann, daf sich Herne oder
Celsenkirchen oder Oberhausen nicht mit

Berlin vergleichen konnen, dirfte auf der

Hand liegen. Deshalb geht das nur gemein-
sam, indem ein Land - was Berlin ist - und
viele Stddte, die es hier ja gibt, dies
gemeinsam unternehmen. lch lade Sie, die

CDU und die F.D.P., zu Kkritischer - das
sage ich zuerst -, aber auch zu konstruktiver
Mitarbeit an dieser Sache ein, gerade auch,
wenn ich nicht mehr Minister bin, was Sie ia
vorher so interessiert hat.

Frau Vizeprésident Friebe: Herr Abg.
Loppmeier mochte eine Zwischenfrage stellen.

(Minister Dr. Zdpel: Bitte!)

%*
Do meier] (CDU): Herr Minister, Sie haben
fetzt die Skandaimbglichkeiten auf Bauskandale
eingeschrankt., Haben Sie vor, mit Hilfe der
LEG dort auch noch verschiedene Tochterge-
sellschaften zu grianden, die auch andere

Skandale mit sich bringen konnten?

Dr. Z6pel, Minister flur Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr: Herr Kollege
Doppmeier, erstens will ich gern darauf

hinweisen, dafl nach meiner Erinnerung in der
ganzen Zeit, in der es die LEG gibt - das
war in der Verantwortung von christdemo-
kratisch-liberalen, sozialdemokratisch-liberalen
und sozialdemokratischen Regierungen von
Nordrhein-Westfalen -, die LEG nicht in
Skandale verwickelt war. [ch bitte Sie herz-
lich, das zu bedenken.

{Beifall bei der SPD)

Man kann auch Geschaftsschidigung an Unter-
nehmen des eigenen Landes herbeifihren. Ich
meine, es muBte einen Level von Uberein-
stimmung geben, was man im Interesse des
Landes nicht sagen sollte.

(Minister Matthiesen: Anstand!)
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Aber nun zu den Fakten! Die Planungsgesell-
schaft, die gegrindet wird, um die Wettbe-
werbe zu koordinieren, wird eine eigene
GCesellschaft des Landes und keine Tochter
der LEG sein. Die Durchfihrung liegt in der
Verantwortung der Kommunen, Ohne entspre-
chende Bebauungspldne und Baubeschlisse
von Kommunen kann in Nordrhein-Westfalen
kein Haus gebaut werden, auch wenn sich der
zustandige Minister auf den Kopf stellt. Es
ginge rein rechtlich nicht. Um dies klar-
zustellen: Wir planen, die Ausflhrung nach
Méglichkeit Ortiichen Gesellschaften, die so
aussehen, wie es die betroffenen Kommunen
winschen, zu Ubertragen.

Also, nachdem auch dies aufgekldrt ist, Herr
Kollege Doppmeier, wiederhole ich meine Bitte
rnach kritischer und konstruktiver Zusammen-
arbeit im Interesse der Menschen, die dort
wohnen. Sie haben es, glaube ich, nach den
hundert Jahren der Mitnahme durch Indu-
strialisierungsprozesse verdient.

(Beifall bei der SPD)

Nun zum Verkehr! Auch hier gibt es Motive,
sich um Bundespolitik zu kOmmern., lch will
zwel nennen.

Die Bundesrepublik ist weiterhin das einzige
Land auf der Welt, das den Hochmut besitzt
- ich sage es ganz bewuBt -, zu glauben,
man koénnte ohne jede Beschrinkung auf
Stralken herumrasen, wie man nur will, Kein
anderes Land auf der Welt kommt auf die
ldee, diles zuzulassen. Da solite man nach-
denklich werden.

(Hardt (CDU): Wo kann man denn noch
schnell fahren? Quatsch!)

Ein zweiter Punkt: Es ist mir unbegreiflich,
mit welcher Z&geriichkeit die Bundesregierung
Bahnprojekte, die rentabel sind, die un-
streitig sind, auf den Weg bringt. Im August

1985 habe ich mich mit Herrn Kollegen
Dollinger darUber verstandigt, daB die
Strecke Frankfurt - Xdéln far 1CE gebaut

werden muB, daB die Strecke Dortmund -
Kassel gebaut werden mufi. Wir haben uns
damais verstandigt. Seitdem tun wir nun
alles, was wir kdnnen, parteiGbergreifend,
landeribergreifend, um das voranzubringen.
Wir leisten schon Vorarbeiten fir ein Pro-
jekt - -

(Zuruf des Abg. Dr. Poh! (CDU)}

- Herr Kollege Pohl!, ein biBchen muBl man
sich da aufregen. Aber, Sie haben recht. Man
kann natlirlich auch resignieren bei dieser
Bundesregierung und sollte sich (ber sie gar

nicht mehr haben Sie nicht

unrecht.

aufregen. Da

{Beifall bei der SPD - Dr., Pohl {CDU):
Man muB sich nur vor gesundheitlichen
Schiden bewahren.]}

- Das ist sehr unterschiedlich. Manchmal muf}
man sich auch erregen, aber nicht immer. ich
bedanke mich bei lhnen, zumal das auch kein
Grund war, sich aufzuregen; es ist ein Grund
zur Resignation, diese Bundesregierung.

Also,
bevor ich hierlber zu lange rede:
noch 18 Monate im Lande.

das kann nicht so weitergehen. Aber,
tch bleibe

Noch zwei Bemerkungen! Verehrte Frau
Koliegin Thomann-Stahl, manchma! bewundere
ich lhren Mut, hier Dinge vorzutragen, uber
die Sie sich vorher nicht informiert haben, Es
tut mir wirklich ieid. Es geht mir jetzt nicht
darum, ob Sie inhaltlich recht haben oder
nicht - das kann man machen, oder das kann
man lassen -, sondern darum, daf Sie Dinge
vortragen, Uber die Sie sich sichtlich nicht
informiert haben,

Bei den Gesprichen mit den Stadten, denen
die Nahverkehrsunternehmen gehdren, und
mit den Nahverkehrsunternehmen habe ich
von Anfang an und in jeder Sitzung kiarge-
stellt, daf das Ziel der Operation ist, die
finanziellen lLeistungen der Kommunen und des
Landes zu mindern. Das ist der einzige
Grund, weshalb das so lange dauert. Die
Finanzsumme wvon 105 Millionen DM, die bei
einer langfristigen Systemdnderung - ich
konnte das ausfihren, aber das wolrde zu
lange dauern - fGr die Infrastrukturkosten

zur Verfligung gestellt werden sollen, ist
exakt die Summe, die die betroffenen Unter-
nehmen jetzt fir weniger effektive Zwecke

bekommen, keine Mark mehr. Deshalb befinde
ich mich auch in vélliger Ubereinstimmung mit
dem Finanzminister.

leh mache jedesmal deutlich, daB die Ein-
fiGhrung der Trennungsrechnung bei Nahver-
kehrsunternehmen - bei der Bundesbahn gilt
sie ja, allgemein akzeptiert, als richtig - dazu
dienen soll, die offentlichen Zuschusse
sinnvoller einzusetzen - nicht: die Zuschisse
des Landes; das heiBt, den Hauptieil der
Infrastrukturkosten werden die Eigentimer-
gemeinden bezahlen missen - in der Hoff-
nung, daB ein wirtschaftlicheres System die
Defizite insgesamt vermindert. Darum geht es
bei dieser Auseinandersetzung, Weil das so
ist, ist es auch so schwierig, sich mit den
Nahverkehrsunternehmen (ber die Strategie,
die dort gefahren wird, zu versténdigen, und
deshalb kommt der Widerstand dorther,
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(Minister Dr. Zopel)
Es freut mich ein bilchen - erst habe ich friedigen, weil wir erstens dafGr zu dicht

ihren Mut bewundert, jetzt freue ich mich -,
dalB Sie mir eines zugestanden haben: daB der
Hauptvorschlag von McKinsey wunbrauchbar
ist. Ein Mammutunternehmen zu grinden und
zu glauben, dann wirde alles besser werden,
ist nun wirklich nicht das, was neueren
betriebswirtschaftlichen - nicht nur markt-
wirtschaftlichen, sondern generell betriebs-
wirtschaftlichen - Erfahrungen entspricht.
Deshalb wollen wir das dezentral regeln.
(Paus {(CDU): Reiner Sozialismus!)
Dal} der Vorschlag, mehrere hundert Mitar-
beiter abzubauen, nicht auf Zustimmung der

GCewerkschaften stoBen kann - "Halleluja, die
wollen Leute entlassen!' -, das kdnnen Sie ja
wohl nicht anders erwarten. Man muB darum

ringen, wie man die wohl unumgédngliche
Verringerung von Personal im Bereich der
6ffentiichen Nahverkehrsunternehmen sozial-
vertriglich hinbekommt, Das ist doch eine
Selbstverstindlichkeit, und da muBl die Ge-

werkschaft OTV ihre Rolle wahrnehmen.
(Zustimmung bei Abgeordneten der SPD)

Das sind die Konflikte, die ich nun einmal
habe. Ich hoffe, wir kommen zu einem an-
nehmbaren Ergebnis.

Frau Vizeprasident Friebe: Herr Minister,
gestatten Sie eine Zwischenfrage von Frau
Ay, Thomann-5tah!?

(Minister Dr. Zopel: Ja.}
- Bitte schén.

Frau Thomann-Stah! (F.D.P.): Herr Minister,
waren oie bereit zuzugeben, daf ich nicht
gesaqt habe, der Vorschlag von McKinsey sei
unbrauchbar, sondern daB ich gesagt habe,
dariber kinne man verschiedener Meinung
seir? Das ist ein Unterschied,

Dr. 2épel, Minister flGr Stadtentwickiung,
Wohnen und Verkehr: Jetzt hatte ich lhre

Einsichtsfahigkeit Uberschatzt.
dafl Sie das so formuliert haben.

lch bestéatige,

(Heiterkeit und Beifall bei der SPD)

ich zu der Kernauseinanderset-
zung, die wir im Verkehrsausschufl immer
wieder fuhren, allerdings mehr mit der
F.D.P.: mit Herrn Kollegen Dreyer bin ich ja
im Prinzip dankenswerterweise einig. Ich mub
es wiederholen: Das wverkehrspolitische Pro-
blem des Landes Nordrhein-Westfalen ist eine
simple Tatsache: daB es unmiglich ist, alle
Verkehrsbedirfnisse mit dem Auto zu be-

Damit komme

besiedelt sind und weil zweitens nicht alle
Menschen Auto fahren kénnen. ‘

Nachdem viele, viele Jahre vergangen sind, in
denen dieser Erkenntnis nicht zureichend
Rechnung getragen wurde, und weil die
Menge der Stralen so gestaitet ist, daB es
keine Freude macht und manchmal auch nicht
moglich ist, zu FuB zu gehen oder mit dem
Fahrrad zu fahren, besteht ein ungeheurer
Nachholbedarf, unsere Stadte so zu gestalten,
dafl es Alternativen zum Auto gibt. Das ist
die Aufgabe: dieser Erkenntnis Rechnung zu
tragen.

(Beifall bei der SPD)

Es gibt ungeheure Anstrengungsnotwendigkei-
ten, beim o&ffentlichen Nahverkehr die Vor-
haben zu volienden, die wir uns seit zehn
Jahren vorgenommen haben. Das ist der Kern
dessen, worlber wir jetzt streiten. lch freue
mich, daB wir uns (Ober den Kern einig sind.
lch kann nicht begreifen, daB jemand das
nicht einsieht.

{Lachen bei CDU und F.D.P.)

Dal dabei im Einzelfall einmal ein Fehler
gemacht wird, ist unstreitig. Es gibt un-
glaublich falsch gebaute Autostrafien, und ich
habe keinen 2Zweifel, daf auch einmal eine
Verkehrsberuhigungszone falsch gebaut wird,
Diese sind nur meistens viel billiger als die
ungeheuer falsch gebauten riesigen Auto-
bahnen, die wir irgendwohin gelegt haben;
das ist der einzige Unterschied. Den S5treit
um diese Einsicht, um diese Frage von
Intelligenz und Phantasie werden wir weiter
austragen: daB man eben - ich nehme das
auf, was wir ausgetauscht haben - das Auto
jedem gonnen sollte, daB aber der Preis dafur
ist, daB es nicht immer und Uberall eingesetzt
werden kann. Das gehdrt untrennbar zu-
sammen,

(Tschoeltsch (F.D.P.): Man kann auch
intelligent und trotzdem anderer Ansicht
sein.)

- Da habe ich Zweifel,
(Lachen des Abg. Tschoeltsch (F.D.P.))

nicht als etwas ganz
Formales betrachten, sondern Intelligenz
sozial vermittelt ist. Ein Mensch, der nicht
einsieht, daB wir in einem dicht besiedelten
Land auf einer bestimmten Menge Raum nur
eine bestimmte Menge Autos unterbringen und
nur eine bestimmte Menge Verkehrsbewegun-
gen durchfilhren kbdnnen, der hat zumindest

wenn Sie Intelligenz
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(Minister Dr. Zopel}

keine sozial vermittelte Intelligenz, so hoch
sein abstrakter |Q auch immer sein mag.

(Beifall bei der SPD)

Darum werden wir noch streiten - in den
nichsten 18 Monaten und noch viel langer,
weil ich glaube, ich bin da auf dem richtigen
Weg. Und mich freut eines - Frau Kollegin
Thomann-Stahl, das hat Sie ja so be-
kummert -: Mit dieser Verkehrspolitik, mit
meiner Forderung, daB wir auf Autobahnen
nicht schneller als 130 fahren dirfen, daB wir
Verkehrsberuhigung haben sollen, befinde ich
mich in Obereinstimmung mit der groBen
Mehrheit der Bevdlkerung. Das wissen wir
aus Umfragen, und das wissen wir aus Zu-

schriften, aus dem Echo, das diese Politik
hat.
Nicht immer ist die Zustimmung zu einer

Politik das alleinige Kriterium, cob sie richtig
oder falsch ist. Aber in d er Frage kann
ich nur sagen: Die Menge der Menschen hat
hier viel mehr praktische Intelligenz und
praktisches Gefihl fur das Richtige als
Experten und Lobbyisten, die etwas anderes
sagen, und dar(ber freue ich mich,

Beifall bei der

(Anhaltender lebhafter

SPD)

Frau Vizeprasident Friebe: Meine Damen und
Herren! Weitere Wortmeldungen liegen nicht
vor. Ich schlieBe die Beratung.

Wir kommen zur Abstimmung. Wir stimmen ab
ibcer den Entwurf des Einzelplans 11 - Mini-
ster fur Stadtentwicklung, Wohnen und Ver-
kehr. Wer dem Entwurf des Einzelplans 11
entsprechend der BeschluBempTehiung des
Haushalts- und Finanzausschusses Druck-
sache 10/3811 zustimmen michte, den bitte ich
um das Handzeichen. - Danke schén, Wer ist
dagegen? - Danke schon. Enthdlt sich jemand
der Stimme?! - Dann darf ich feststellen:
Damit ist der Einzelplan 11 in zweiter Lesung

angenommen .

Ich rufe nun auf:

Einzelplan 03 - Innenminister

Auch hier werden wir die vorliegenden
Anderungsantrige in die Beratung einbe-
ziehen. ich verweise auf die BeschluB-
empfehlung des Haushalts- und Finanzaus-
schusses Drucksache 10/3803 und erdffne die
Beratung. lch erteile das Wort Herrn Abg.
aus fur die Fraktion der CDU. Bitte schdn,
Herr Kollege!

Paus (CDU): Frau Priasidentin! Meine sebr
verehrten Damen und Herren! Die Haushalts-

diskussion ist eigentlich die Beschiftigung mit
dem politischen Handlungsrahmen fir das
nachste Jahr. Sie ist aber auch AnlaB, Bilanz
zu ziehen, ist und Soll der Landespolitik zu
betrachten. Herr Innenminister, diese Bilanz
fallt in diesem Jahr fir Sie denkbar schlecht
aus.

Sie haben im vergangenen Jahr eine gehdrige
Portion |hrer politischen Glaubwlrdigkeit
verspielt. Herr Innenminister, 3Sie gehen
deutlich angeschlagen in das Jahr 198%. Im
vergangenen Jahr ist vielen deutlich ge-
worden: Die vorgeblich liberale Linie dieses
Innenministers ist tatsdchlich eine Haltung des
Zurickweichens  vor Rechtsbrichen  und
Rechtsbrechern, und dieser Verfassungsmini-
ster steht nicht fGr klare Grundpositionen,
bei ihm herrscht das Prinzip der Beliebigkeit,
der blanke parteipolitische Opportunismus
vor,

Lassen Sie mich das an einigen Beispielen
verdeutlichen.

(Blumenberg (SPD): Das scheint bei
thnen mehr der Fali zu sein.)

-~ Nun héren Sie doch mal zu, ich bringe jetzt
Beispiele; dann kénnen Sie nachher Zwischen-
rufe machen,

(Kuhl (F.D.P.): Das ist die Intelligenz,
die Zopel ansprach.)

Lassen Sie mich das - Herr Kollege, damit
auch Sie es kapieren - an einigen Beispielen
verdeutlichen.

(Blumenberg (SPD): Bringen Sie mal die
Beispiele von lhrem Pressesprecher!)

Da gab es die selbst fir Mitglieder der
Landesregierung nicht mehr nachvollziehbaren
Argumentationsspriinge des |nnenministers bei
den Rheinbriickenblockaden, 1983 hatte dieser
Innenminister noch erkidri: "Blockadeaktionen
sind N&tigungshandlungen; solche Rechtsver-
letzungen ddrfen wir nicht zulassen." Dann
kam es zu den Brickenblockaden Iin
Rheinhausen. Der Innenminister hatte sich
gerade vorher mit dem Bundesinnenminister
angelegt und gesagt: "Die Strafbarkeit des
Vermummungsverbots ist fUr die Polizei nicht
handhabbar, Das Prinzip der legalitdt ist fur
die Polizei nicht handhabbar, Das geht
nicht."

Dann hat er aber in Rheinhausen nicht ein-
gegriffen - wie wir finden, nach wie vor
vertretbar -. Er konnte aber jetzt nicht auf
das Prinzip der VerhaltnismiBigkeit eingehen,
das paBte nicht in seine Argumentationsiinie
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